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   ПРЕДИСЛОВИЕ


“Все-таки, это болезнь! “ – подумал я утром 14 июля 2004 г. после прибытия из Норвегии, потому что в голове, несмотря на определенную усталость от длительного автопробега, сами собой стали прокладываться новые потенциальные маршруты. 

Включаю телевизор, “Euronews” рассказывает о погоде в Европе. Опять засада! Рельефная карта континента на экране зазывно приглашает в путь, заставляя учащенно биться сердце в предвкушении новых эмоций, вызывает добрые воспоминания о посещенных прежде местах. Домашние что-то говорят, но я не слышу, возвращаться в реальность не хочется, я сейчас в другом мире, “данном мне в ощущениях”.

Куда в следующий раз?

Ответ приходит быстро, исходя из условий постановки задачи: ехать из Москвы на своей машине максимум два дня, пятнадцать дней на весь маршрут, интересные места, природа, естественно туда, где еще не был (лет много, а столько мест еще надо посетить).

Вариант с Австрией складывается сам собой, на компьютере прокладываю маршрут, до Вены 2200 км – годится! Дальше проще, а вот и Зальцбург, ну-ка, где тут Моцарт родился, посмотрим. Инсбрук! Детские воспоминания от Олимпиады 1964 года и успеха наших хоккеистов не дают проехать мимо этого славного города, надо обязательно. Грац?  Ассоциации с мужественным лицом Шварцнеггера заставляют заглянуть и сюда, ведь это его родина, да и путеводители напоминают об интересной архитектуре. Итак, Грац обязательно!

Взгляд на карте спускается чуть ниже, и сразу вспоминается суета Венеции, заглядывали сюда три раза, а спокойного вечернего города не видели. Непорядок, надо обязательно заехать и обязательно переночевать здесь, чтобы никуда не торопиться, попить кофе в “Флориане” и увидеть площадь Сен-Марко без голубей (ведь они тоже спят).

Дополнительным плюсом в этом маршруте является и проезд по Словакии. Восторженные отклики тех, кто туда уже ездил, подтверждают правильность выбора, тут тебе и замки, и горы, и пещеры, и домашняя обстановка, которой очень способствуют сами словаки.

Татры, Альпы, Карпаты, Адриатическое море – заманчивый сложился план путешествия ! Не беда, что 6000 км, ведь наш Ситроен С3 ездил и в более далекие вояжи, и показал себя прекрасно на трассах и в крупных городах. Экономичный, компактный, шустрый – какими еще эпитетами наградить этот суперавтомобиль ?

Очень быстро к нашим планам присоединились и племянник с супругой – Сергей и Виктория Соколовы, давно жаждавшие ринуться в автопробег по Европе. Сразу же определились, что поедем вчетвером на двух машинах, несмотря на дополнительные траты. Просто, для всех вождение, как говорится, “в кайф”, деньги тут отходят на второй план.

Господи, как же хорошо, когда решения приходят быстро и сами собой, но как плохо, когда до следующего отпуска остается 11 месяцев…





ГЛАВА 1




ВИЗЫ – ЭТО ПРОСТО?

Осенняя слякоть и зимнее ненастье скрашивались работой над деталировкой маршрута, хотя сразу же появились трудности.

Как известно, без виз в Европу россиян сейчас не пускают, а ведь нам предстояло проехать по дорогам Беларуси, Польши, Словакии, Австрии, Германии, опять Австрии, Италии, снова Австрии, Венгрии, Украины, Беларуси и мимо Смоленска домой. В каждой из этих стран действуют свои визовые режимы.

Рассмотрим чуть подробнее. 

Австрия, Германия, Италия принадлежат к так называемой “Шенгенской зоне”, т.е. при планировании автопробега по Европе сначала надо получить именно шенгенскую визу. Для посещения Беларуси и Украины россиянам виз не надо. В Польше при наличии шенгенской, словацкой или чешской виз на границе оформляют транзитные визы сроком на 5 дней (хотя никто не возбраняет оформить нормальные визы в Москве, только тогда надо бронировать жилье). Словаки и венгры также при наличии шенгенской визы (или страны-соседа) дают возможность оформить транзит на пять дней, либо опять-таки нормальную туристическую визу.

Итак, визовой алгоритм для нас выглядел так – получить “шенген”, словацкий транзит туда, венгерский обратно.

По правилам Шенгена визы надо получать в консульстве той страны, где предполагается максимальное пребывание, или при одинаковом количестве дней в разных странах зоны действует правило первой страны въезда. У нас получилось просто – Австрия и страна въезда, и страна основного маршрута (по плану 8 ночей и лишь одна ночь в Венеции). На этом простота и заканчивалась, ибо консульство в Москве требует не просто бронирования, а полной оплаты всех отелей (пансионов). Тут-то и пришлось помучаться, чего не было в прежние годы, когда мы оформлялись во Францию и Норвегию. Там достаточно было оплатить лишь несколько дней.

Найденные в Интернете варианты жилья в Вене,  Зальцбурге, Инсбруке, Венеции и Граце быстро отпадали, как только мы просили хозяев снять сразу же за три месяца до вселения деньги с кредитных карт и выслать нам факсы с фразой, что “бронь оплачена полностью”. Весь март ушел на переписку, в результате цель была достигнута, почти. Из Венеции так и не удалось получить факс, у итальянцев было свое мнение по поводу правил австрийцев. Пришлось удовлетвориться online-booking с номером брони.

В Вене из-за этих трудностей согласились на скромные условия проживания на трое суток  в районе вокзала Вестбанхоф (www.dostepinn.at)  – 35 евро за комнату на двоих  с удобствами в коридоре, только из-за того, что в этом районе свободная парковка (а это очень важно в крупных городах), и хозяин очень быстро откликнулся. Правда, с карточками работать не захотел, поэтому переводили деньги на его счет через Внешторгбанк, то есть платили еще небольшую комиссию чуть больше 10 евро.

В итоге, нашлись хозяева пансионов, которые “любезно” сняли деньги с наших карточек в Зальцбурге (три ночи, 237 евро, www.pensionkatrin.at), в Инсбруке (одна ночь, 

80 евро, www.hotel-tautermann.at), в Граце (одна ночь, 72 евро, www.pension-graz.at). Все это, естественно, включало и завтрак, в отличие от Вены.


Остальные формальности перед посещением консульства Австрии разрешились быстро. 

Гринкарту на автомобиль с правом вождения двух водителей оформили в СК “Русь” (www.ic-russ.ru) на пятнадцать дней за 28 евро (покрытие не только шенгенских стран, но и всех других по нашему маршруту). Вопрос с медицинской страховкой решился просто – у нас существовала корпоративная страховка в Ингосстрахе, поэтому для зарубежа полис получили бесплатно. 

Справку с работы с указанием зарплаты и должности австрийцы обязательно требуют на английском языке. У нас в “Компании ТрансТелеКом” это получилось легко, в отличие от племянника с супругой. “Билайн” и “Банк Зенит” решительно отказались писать не по-русски, чем доставили несколько неприятных минут у окошка в консульстве, когда пришлось от руки тут же делать перевод.

Прихватив еще ксерокопии первой страницы загранпаспорта, гринкарты, медстраховки, свидетельства на автомобиль, прав, а также карту маршрута, мы чувствовали себя уверенно, когда 31 марта к 7-30 прибыли к зданию посольства, тем более, что у всех штампы “шенгенов” в загранпаспортах присутствовали в прежние годы и анкеты выглядели солидно. Волновало только отсутствие факса из Италии.

Очередь в 14 человек показалась несерьезной и напрасно, тем более, что было достаточно холодно. Режим работы консульства оказался оригинальным – с 9 до 10-30 идут представители турфирм, частники же только потом, и только до 12. В итоге, только в полдень мы вчетвером вышли на улицу с платежками за визу для банка – 35 евро за человека. “Раффайзен” брал рублями по курсу плюс еще комиссию в две евро. Само посещение священного окошка в визовом отделе прошло без эксцессов, только обращение на английском языке к нашим молодым спутникам вызвало у них замешательство, но тут Елена пришла на помощь, отбив претензию работника, что ехать на машине в Австрию можно только с хорошим знанием языка. Ее английский и многочисленные штампики в наших паспортах  с изображением автомобильчика разрешили неприятную ситуацию.

Получив через несколько дней вожделенные паспорта, мы отправились к словакам, прихватив по 45 долларов за транзитную визу и ксерокопию первой страницы загранпаспорта  (www.mfa.sk) . Этот вояж показался очень простым, да и деньги брали на месте.

К венграм мы не торопились, отложив посещение на май, после праздников. Там тоже все оказалось просто, по 35 евро заплатили на месте, и вручили работнице консульства всевозможные ксерокопии наших документов (www.huembmow.macomnet.ru).

Замечу, что при транзите (до 5 дней) жилье бронировать не надо.

В итоге, уже за две недели до старта мы были полностью готовы по документам, правда, непосредственно за день до поездки, решили оформить еще расширение КАСКО на зарубеж в Ингосстрахе. Как говорится, береженого бог бережет, да и 25 долларов за пятнадцать дней не та сумма, когда речь идет о спокойствии в дальней поездке.


28 мая приближалось, я со своим  “Ситроен С3” еще посетил и очередное ТО на сервисе,  время удачно подошло. Все-таки, хорошее техническое состояние автомобиля – это половина успеха мероприятия.


Длительная подготовка к путешествию закончилась без неприятностей, хочется думать, что это произошло не само собой, а именно мы управляли этим важным процессом, предвосхищая неожиданности, которых не должно быть в таком ответственном деле, как получение виз и подготовка к поездке.





ГЛАВА 2




ТРИНАДЦАТЬ ЧАСОВ ЕДЕМ, ПЯТЬ СТОИМ

Время старта в субботу 28 мая было выбрано исходя из задачи на день – пересечь белорусско-польскую границу и заночевать в мотеле километров за 100-200 от границы в сторону Словакии (район Люблина). То есть предполагалось где-то в 18-19 часов вечера прибыть на погранпереход Домачево-Словатыч, преодолев 1160 км. Результат серьезный, поэтому утренняя дрема отменялась, к 6 часам мы должны были встать на дорогу М1 (Москва-Брест).


Сергей с Викой ждали нас в переулке у “Водного стадиона”. Короткий обмен приветствиями, и сладкая парочка - “Ситроен С3” и “Мицубиси Каризма”, тронулась в путь. Теперь они шесть тысяч километров будут связаны невидимой нитью. Мы сразу договорились, что не будем держаться “бампер в бампер”, это очень утомительное занятие. Наличие сотовых телефонов упрощало задачу координации движения, да и движение по М1 предельно понятное – вперед и только вперед.


К 11-30 после непродолжительной остановки на бензозаправке наша кавалькада подкатила к белорусской границе (490 км). Так как гринкарты были уже оформлены в Москве, требовалось оплатить только суточный транзит – 5 долларов. Тут и вышла небольшая заминка, т.к. мы проскочили вагончики оплаты, и очнулись только после первого пункта оплаты дороги. Как известно, на всем протяжении белорусской части М1 есть четыре таких пункта, где собирают по 14 рублей (0,5 доллара).


Пришлось пешком чуть вернуться назад, хотя можно было этого и не делать,  заплатив на выезде эти 5 долларов. Но мы решили не рисковать, опасаясь “разводов” белорусских дайцев. Но что-то в этот раз все было спокойно, на всем пути повстречался только один скучающий служитель порядка.


За Минском (800 км от дома) около трех часов дня подошло время обеда. Заготовленная дома снедь быстро исчезла в наших желудках, светило солнышко, появилось чувство, что отпуск все-таки начался. 
Лена села за руль “Ситроена” и лихо докатила до Бреста. На известной заправке “Лукойл” мы пополнили бензобаки относительно дешевым белорусским бензином, пересекли город и свернули на Домачево. Этот погранпереход считается более быстрым, но в этот раз все выглядело не так.

Прибыв туда в 18-45 (по-московски), мы обнаружили машин шестьдесят в накопителе перед мостом. Вроде немного, но очередь продвигалась очень медленно, поэтому пришлось чуть-чуть позагорать, мысленно проклиная День пограничника и наступившую пересменку.

Транзитную бумажку служители проверили сразу же, предложив оплатить еще местный сбор за экологию. Сначала я решительно этому воспротивился, но, видя, как безропотно многочисленные местные водители идут в пункт оплаты, сдался, не хотелось спорить перед желанным шлагбаумом, который открылся перед нами только в 21-30.

Далее белорусскую таможню мы прошли достаточно быстро (как и весь поток), у поляков же получилась традиционная задержка. Сначала нас попросили достать все сумки и проверили на предмет сигарет, мясных и молочных продуктов (Вике пришлось выбросить остатки провизии).  Затем вовсе отогнали в сторонку – очень польские пограничники “любят” машины с российскими номерами, длительно сверяя их номера по каким-то базам.

Ох, и злые комары в этих краях! Эти полтора часа простоя лишили нас многих миллиграммов крови, правда, все равно, оптимизм не покидал нашу компанию. Только шансы доехать в этот день до задуманного места ночевки таяли.

В полночь по-московски общительный поляк-пограничник, наконец-то, вернул документы, и мы ринулись вперед по пустынной дороге на Люблин. Я перевел часы, двадцать два, уже легче! Можно проехать еще сотенку километров.

Усталость накатывалась очень быстро, в свете фар стали чудиться какие-то фигуры.

Поэтому мотель “Relax” в Любартеве оказался кстати, в полночь (но уже по-польски) мы радостно затаскивали вещи в номера.


Машины встали на охраняемую собаками стоянку, что еще надо для душевного спокойствия ? Тем более, что свой план мы выполнили на 99% (планировалось уехать за Люблин). Но здесь от нас ничего не зависело, переход польской границы таит много неожиданностей, хотя пять часов все-таки многовато. К слову, два года назад пересечение здесь границы в обратную сторону заняло два часа.


Минут десять мы с Сергеем постояли на балкончике, восполняя потери жидкости в организме. Есть такой известный чудесный напиток !


Сергей был доволен, что путь в 1258 километров сложился удачно, и он установил свой личный рекорд по пробегу. На что я ему заметил, что рекорд еще впереди, по дороге назад.


Но это будет нескоро, ведь у нас две недели отдыха впереди!






ГЛАВА 3





ПОЛЬСКИЙ ТРАНЗИТ


Утром мы уже были как “огурчики”, от вчерашней усталости не осталось и следа.


Расплатившись после завтрака,  а в  итоге сумма за двоих всего с жильем составила 37 евро,  наша компания направилась к машинам. Путь до следующей ночевки в Словакии предстоял не такой длинный, чуть меньше 400 км, но надо учитывать узкие польские дороги, проезд двух достаточно крупных городов – Люблин и Жешув, пересечение польско-словацкой границы, то есть минимум пять часов предстояло провести за рулем.


Окружающие пейзажи удивляли добротными польскими домами, заставляли задуматься о материальных источниках этого благополучия. Вроде война и для нас, и для них закончилась в 45-м, но российские деревни выглядят и сейчас, как после бомбежки. Здесь же порядок и уют, впрочем, долой эти сравнения, будет и на наших улицах праздник!


Скоро показалось местечко Sokolow, естественно, мы не могли не пофотографироваться у таких выразительных указателей, сразу вспомнился старый польский сериал “Нас много на каждом километре”. Пассажиры проезжающих машин, наверно, думали, что это очередной флеш-моб, а это просто четверо Соколовых веселились у скромного дорожного знака.
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Татры появились строго по расписанию, как только наши экипажи приблизились к границе Словакии. Горы, покрытые густым лесом, голубое небо, яркое солнце – лепота ! Сергей ехал с открытым окном и умудрился во время пути загореть “нахаляву”, правда, кабриолет был бы лучше, чем “Каризма”, погода соответствовала.


На погранпереходе Barwinek очереди не было, точнее не было до нашего приезда. Прибытие двух российских машин оживило пограничников, они сразу вспомнили о своих прямых обязанностях и сделали стойку - “Granica na zamke”, так это называется. В итоге, когда сзади скопилась порядочная очередь, нас попросили отъехать в сторонку. Правда, о, чудо, не прошло и получаса, как проштампованные паспорта вернулись к владельцам уже и со словацкими штампами – пограничный пункт оказался общим.


Очень скоро вдоль дороги показались памятники последней войны. Как известно, словаки свято чтут память погибших и очень нам признательны за освобождение. Около одного такого, очень выразительного, изображающего победу Т-34 над немецким танком, мы не могли не остановиться. Очень впечатляет!
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Городок Бардеев был выбран в качестве места дислокации неслучайно, все путеводители по Словакии описывают его чудные домики на центральной площади, в девяностых годах он был занесен в список ЮНЕСКО, как культурное наследие.


Еще в Москве в Интернете был присмотрен пансион “Semafor” (www.penzionsemafor.sk), куда мы сразу и направились. Хозяйка хорошо говорила по-английски, а хозяин по-русски, так что проблем с заселением не было. Хороший дом, чудный сад, парковка, близко к центру, т.е. это те параметры, по которым можно и рекомендовать это место. Да, и цена в 35 евро (в пересчете со словацких крон)  за большую комнату с собственным санузлом и завтрак – недорого, как и все остальное в Словакии.


Вечером в воскресенье оказалось трудно найти место, если хочется поесть как следует, хотя, наверно, мы просто были привередливые. Зайдя в конце концов в подвальчик на главной площади, мы очень неплохо посидели, утолив и голод, и жажду. Словацкое пиво по 20 крон было очень недурным (100 крон = 97 рублей).


Музеи, собор, колокольню, магазины предстояло посетить в понедельник, а в этот вечер мы просто наслаждались спокойствием маленького городка, бродили по развалинам крепости, любовались красивым закатом. Сергей, как апологет теории Фоменко, отстаивал его взгляды, обнаружив даже здесь какие-то подтверждения странностей летоисчисления. Я же, как сторонник идеи, что Земля покоится на трех китах, снисходительно пропускал это мимо ушей.


Короче, было весело, как и должно быть на отдыхе теплым майским вечером.
ГЛАВА 4



ЭХ, ХОРОШО В СТРАНЕ СЛОВАЦКОЙ ЖИТЬ!


Веселое щебетание птиц разбудило нас на следующее утро. Почти как дома, на даче.

Сквозь широкое окно глаз радовали многочисленные цветы, аккуратные дорожки. Очень неплохо, есть чему поучиться будущим пенсионерам-дачникам!


За завтраком хозяин Владимир на хорошем русском языке рассказал много про свой город – Бардеев. Его история начинается с XI века, когда на этом месте было основано славянское поселение. Первое упоминание о нем встречается в русской Ипатьевской летописи и датируется 1241 г. После окончания ордынского нашествия здесь стали селиться немецкие колонисты. Наивысшего могущества город достиг в последней трети XV века, к которому относится большинство домов, стоящих на центральной площади. В XVI веке население стало полностью протестанским.
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От городских укреплений XIV века сохранился бастион, ворота Дольнабрана (около центра), пороховая башня Прашна-Брана. Кафедральный собор Св. Эгидия начал строиться в XIV веке, после чего пережил обрушения и пожары. Интерьер собора – шедевр готического искусства. С колокольни собора изумительный вид на окрестности.


Городскую ратушу в центре площади трудно не отметить, ведь ее строительство велось в XVI веке. Сейчас здесь находится музей с интересными экспонатами – старинное оружие, бытовые вещи, фотографии начала XX века.


Удовлетворив свое музейное любопытство и забравшись на колокольню, мы выполнили культурную программу, посвятив остальное время магазинам, ведь покупка сувениров – это неотъемлемая часть любого путешествия.


После полудня, тепло попрощавшись с Владимиром и сделав запись в его гостевой книге, мы направили своих “железных коней” в сторону Ясны, горнолыжного курорта, где и собирались переночевать. По пути предполагалось посетить несколько интересных мест – крепость Спишски Град и городок Левоча, славящийся своими готическими и ренессансными домами.


Очень скоро дорога перешла в автобан, но, так как мы еще не купили стикера для проезда по магистралям, то предпочли вернуться на местную живописную дорогу и, спустившись с горы, увидели величественное зрелище – мощную крепость на крутом холме.

Спишски Град, самая большая крепость в Центральной Европе, охраняется ЮНЕСКО и занимает площадь почти 4 га. Ее история начинается с XII века, когда здесь были укрепления феодальной Венгрии.


Все мы, начитавшиеся в детстве рыцарских романов, с восторгом полазили по стенам и башням, с трепетом спускались в казематы, а в пыточной комнате в нас просто проявились садистские наклонности, причем даже трудно сказать у кого из четверых больше.

Забравшись на самую высокую башню, мы долго не могли отвести глаз от открывшейся панорамы, от вида на Высокие Татры. Память в цифровом аппарате быстро стала заканчиваться, потому что затворы щелкали беспрестанно.

Проехав еще 20 км, наша компания очутилась в Левоче. Тут подошло время обеда в уютном ресторанчике при отеле, после которого некоторое время мы побродили по центру города, конечно, обратив внимание на дом Турзо с золоченым фасадом и ряд других построек на центральной площади.
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Купив на бензозаправке на выезде из города стикер за проезд по магистралям  (150 крон), мы уже не волновались, когда появлялся знак “Автострада”, и очень быстро доехали до поворота на Ясну.

Захотелось чистого горного воздуха, тишины, поэтому ехали все выше и выше. Наконец, взгляд пал на “Junior hotel”, куда мы быстро заселились и отправились на прогулку.

Тут всех охватило веселое настроение, захотелось дурачиться, благо, что вокруг никого не было, хотя подъемники горнолыжной трассы напоминали, что здесь бывает и по-другому.


После посещения открытой веранды ресторанчика в соседнем отеле “шутки юмора” достигли апогея. Я даже камень прихватил для коллекции на даче, а потом уже в Москве долго удивлялся, как смог дотащить его до машины. Вот такой восторг нас обуял!





ГЛАВА 5





ТРИ КАРТЫ, ТРИ КАРТЫ!


Дождь, начавшийся ночью, никак не мог помешать нашим планам на день, потому что для посещения Демановской пещеры он не помеха. Отъехав вниз километров шесть, мы были в числе первых посетителей этого чуда природы. Туристических автобусов в 9-20 еще не было, что давало возможность побродить под землей без толкучки и суеты.
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Демановские пещеры возникли в известняковых породах в результате просачивания водных потоков через трещины в земной коре. В подземельях вода точила пустоты и путем сложных процессов создала лабиринт, который природа украсила сталактитами и сталагмитами. Каменные украшения отличаются тонкостью форм, а известняковые наросты разнообразием окраски, которая меняется от белой и розовой до терракотовой. Очень впечатляет нижняя ледяная галерея, где лед почти не тает никогда, только уменьшается в размерах к ноябрю.


Конечно, мы не прошли по всем закоулкам (общая протяженность 13 км), гид в течение часа  водил нас по разработанному маршруту, периодически включая даже текст на русском языке. Так мы узнали про местных Робин Гудов, которые скрывались здесь, и еще много разных интересных фактов. В одном зале неожиданно включилась музыка и красивая подсветка, что вызвало восторг у всей нашей группы. Правда, одна пара была одета не в соответствии с подземной температурой, и эмоций уже не испытывала – и на что люди рассчитывали?

Поднявшись наверх, мы стали готовиться к переезду в Вену. К сожалению, со Словакией пришлось прощаться, конечно, мы не увидели многого за эти два дня, но оценили самое главное – домашнюю обстановку в этой стране, поразительный покой. У всех появилось чувство, что это не последнее свидание с этими горами, замками, пещерами. Удивительно гармоничная страна! И, замечу, пока еще дешевая для туризма.
Когда мы ехали на запад, вспомнились дневники отца, где-то здесь его часть двигалась в мае 45-го от Банска-Штявницы к Праге. Любопытно, что сейчас его сын и его внук проезжают по тем же местам, правда, наш маршрут мне нравится больше, как-то спокойнее.

Дорогу до Братиславы можно разделить ровно на две половинки – сначала обычное извилистое шоссе, потом от Тренчина отличный автобан, благодаря чему 330 км проехали за четыре часа. При приближении к столице я стал внимательно присматриваться к указателям, потому что существовала вероятность незаметно уехать в Венгрию, а не в Австрию, но все обошлось, переехали Дунай, и скоро показался пограничный пункт.

Простота его пересечения поразила всех, отдали паспорта в будку не выходя из машины и через 45 секунд (!) получили обратно. Все, мы в Шенгене. На ближайшей заправке купили стикер для проезда по автобанам за 6,7 евро и с чистой совестью отправились по направлению к столице Австрии. Километров за двадцать до города вырулили на магистраль Будапешт-Вена, и мысленно стали готовиться к въезду в город.

У меня имелась интернетовская распечатка пути до пансиона, в атласе “Автодорог Европы” присутствовал план центра города, также на заправке в Братиславе была куплена карта Вены, но все же благополучно добраться не удалось. Три карты, три карты! Тут я впервые пожалел об отсутствии GPS-навигации в машине, так как немецкие названия улиц мозг фиксировал не так быстро, как хотелось бы.

Неожиданно, на перекрестке Сергей на второй машине не успел перестроиться, и наша связка распалась. Ситуация была неприятная, карты у него не было, возможности вовремя остановиться тоже, как и у нас. Только через минуту наша машина затормозила, и мы по телефону связались со вторым экипажем, спросив их, на какой улице удалось остановиться. Вроде бы и рядом, но схема движения оказалась непростой, в Вене много улиц с односторонним движением. Все-таки, минут через тридцать Соколовы снова соединились, неплохое получилось упражнение по ориентированию.
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В итоге, время на въезд в город, дорогу до пансиона у вокзала Вестбанхоф и поиск места для парковки составило почти два часа. Особенно интересной получилась парковка. Я на “Ситроен С3’ сразу же нашел кусочек свободного асфальта, где отсутствовали запрещающие знаки (да здравствуют миниавтомобили!). Сергею же пришлось сделать три круга по кварталу, пока его “Мицубиси Каризма” не нашла приют на соседней улице. 

Ура! На ближайшие шестьдесят шесть часов наши автомобили пристроены и, самое главное, бесплатно.

Постепенно напряженность от езды по Вене на наших лицах спала. Занеся вещи в пансион, мы отправились пешком к центру. Очень скоро идея поужинать возобладала над осмотром достопримечательностей, правда, качество обслуживания в ресторане оставляло желать лучшего, что пришлось отразить в отсутствии “чаевых”. Все-таки, очень избалованы местные официанты!

Вечером Стефан платц был не так многолюден, мы посидели в соборе, побродили по окрестностям, оценили гуляющую публику (столько людей в галстуках я нигде не видел, да и дамы здесь классно одеваются) и отправились к дому.

Спартанская обстановка пансиона не могла помешать главному – отдыху после напряженного дня, для этого здесь было все, что нужно. При желании имелась возможность и готовить самим, кухня присутствовала, но это не входило в наши планы.

Засыпал я с мыслью, что основная цель путешествия достигнута. Мы в Вене, как и задумывали, проехали 2220 км, и, самое главное, не считая мелочей, как пересечение польской границы или ориентирование в крупных городах, все складывается удачно. Видели уже столько интересных мест, а впереди еще вся Австрия, Венеция, Венгрия, программа предстояла насыщенная.




ГЛАВА 6




ЭКСКУРСИИ В ТЕМПЕ ВАЛЬСА

Пребывание в Вене, конечно, требует наличия определенных физических кондиций у человека, как и в любом крупном европейском городе. Нам за два дня предстояло посетить столько мест, что голова шла кругом. Тем более, что большинство достопримечательностей работает на вход только до 17 часов.
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Мы последовали советам путеводителя “Ле Пти Фюте” по Австрии и начали свою культурную программу с Бельведера, архитектурного ансамбля, построенного в XVIII веке по указанию принца Евгения Савойского. Этот замок считается одним из красивейших образцов барокко в мире и состоит из двух зданий – Верхнего и Нижнего Бельведера. Прототипом, конечно, является Версаль, как и большинство других построек того времени. Интересно, что престолонаследник Франц Фердинанд проживал здесь с 1899 до 1914 г.

Как известно, именно с балкона Верхнего Бельведера в 1955 году было провозглашено о подписании странами-союзниками договора, по которому Австрии была возвращена независимость. Пятидесятилетие события очень активно отмечалась во время нашего присутствия, здесь была развернута выставка, где демонстрировались документы и предметы того времени. Правда, для нас в этом был и отрицательный момент, многие залы с живописью оказались переоборудованы. Хотя, все равно, осталось на что посмотреть. Один “Поцелуй” Густава Климта чего стоит! Да и зал с импрессионистами впечатляет коллекцией – Клод Моне, Ренуар, Эдуард Мане, Ван Гог.

В Нижнем Бельведере, где собственно и жил принц Евгений в 1714-16 г.г., больше классических работ австрийских художников, и, конечно, запоминаются характерные головы (бюсты) работы Мессершмидта. Одну копию нам очень захотелось купить в сувенирном магазине, но цена в 300 евро быстро погасила желание, а жаль.

После обеда, я и Сергей воспользовались, что наши дамы увлеклись магазинами, и забрались на лифте на колокольню собора Св.  Штефана. Правда, начавшийся мелкий дождь помешал обозрению окрестностей, о чем приходится сожалеть, потому что венская панорама  очень монументальна. Сделав традиционные фотографии города, мы спустились в подземелье. Я вам скажу, 48 и 29 лет не помеха для детского восторга от атмосферы мрачных галерей, но количество человеческих черепов в некоторых залах удручает (тела в некоторые периоды истории просто сбрасывали сверху). Как говорится, “memento mori”, поэтому возвращение к дневному свету и к нашим супругам было очень желанным.

На часах уже 15-00, пора в Хофбург, зимнюю резиденцию австрийских императоров. Замок состоит из нескольких зданий, самое старое из которых построено в 1279 г. За многие века дворец стал похож на небольшой город, у нас не было шансов увидеть все, поэтому мы ограничились только императорскими покоями и выставкой серебра, осмотр которой пришлось перенести на следующий день.
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В апартаментах  очень много напоминало о Елизавете (Сиси), супруге Франца Иосифа. Надо сказать, эта дама привнесла массу нужных вещей в быт последних австрийских императоров, например, даже научила пользоваться ванной. А история ее путешествий – это отдельная тема для зависти современных туристов, особенно размах и шик перемещений, впечатляет макет ее вагона, в котором можно было очень комфортно проводить время в пути.

Выйдя оттуда почти последними, мы вспомнили еще об одном обязательном для посещения месте – венские кафе-кондитерские. Выбор пал на “Central”, прекрасно отреставрированное здание с красивыми мраморными колоннами. В зале было очень уютно, мужчина за роялем играл классические популярные мелодии, многие посетители листали подшивки газет, у входа сидел “постоянный” посетитель, которого нельзя было отличить от живых соседей. Говорят, сюда любил захаживать Лев Троцкий. Все-таки, наши революционеры знали толк в европейской жизни!
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Отведав венских пирожных и штруделей, оценив вкус хорошего кофе, наша компания разделилась, пары захотели романтической прогулки по городу согласно возрасту, условившись встретиться на Штефан Платц. Очень быстро мы попали в парк Фольксгартен, где слились с местными жителями. Обилие цветов, среди которых выделялись гигантские розы, соответствовало настроению прогулки, глаза жадно впитывали венскую атмосферу. Бывают такие моменты в жизни, которые хорошо запоминаются. Память с радостью возвращается к ним снова и снова, именно это мы тогда и пережили, гуляя по парку, мимо ратуши и театра, вдоль Ринга. Вечер удался! Как и его завершение – в пивном баре на Еврейской площади, очень уютном и тихом местечке, где в соседнем  доме № 4 за год до смерти поселился Моцарт. Вообще, Вена удивительно хорошо хранит свою историю, оставаясь при этом живым городом, ее центр не так безлюден, как, допустим, в Москве. По вечерам люди из окрестных домов с удовольствием посещают многочисленные кафе и рестораны. Именно такое место и был “Bieradies”, в котором мы попробовали хорошего австрийского пива.

Возвращение в пансион было комичным. Оказалось, что угол улицы, где Сергей поставил свою машину, вечером облюбовала местная проститутка. Такая … классическая, как в фильме “Красотка”. Поэтому, подойти к автомобилю было достаточно проблематично.

“Руссо туристо! Облико морале” – в нас это сидит крепко. Пришлось ограничиться осмотром целостности машины издалека, впрочем, с такой охраной бояться было не за что.





ГЛАВА 7



ВЕНА – ГРАНДИОЗНАЯ И ДОРОГАЯ
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Основной целью этого дня был Шербрунн – летняя резиденция австрийских императоров. Сейчас это местечко уже в черте города, поэтому добраться туда у нас проблем не было. Машины наши опять остались “на приколе”, в крупном городе метро надежнее, тем более, что проездной на три дня был куплен еще в первый день. Метро Вены - одно из самых старинных в Европе и имеет чисто утилитарные функции – доставить пассажиров в нужную точку. Сделав пересадку, мы очень быстро приехали на нужную станцию Schonbrunn, откуда вся толпа следовала к одной точке – дворцу.
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Подобно Петергофу и Версалю этот ансамбль объединяет архитектуру и природу, величественный замок и красивый парк. В 1559 г. Максимилиан II приобрел участок земли, на котором находилась мельница, переделанная в охотничий домик. После турецкой осады 1683 г. было принято решение построить летний дворец. Здесь играл шестилетний Моцарт, у Наполеон тут был штаб – все эти подробности (и много других) можно узнать во время экскурсии. Что очень ценно – дают аудиогид с русским текстом. Так как дворец огромный, то можно выбрать экскурсии с посещением определенного количества апартаментов. Пройдясь по анфиладе комнат, мы с интересом посмотрели на быт последних австрийских императоров, еще раз послушали про трагическую судьбу Сисси, про поразительное трудолюбие Франца Иосифа (почти семь десятков лет на троне – это не шутка).


Выйдя из дворца, наша компания с удовольствием прогулялась по парку, разбитому на французский манер. Около фонтана с мифологическими фигурами вдруг разом зазвонили телефоны – это московские абоненты одновременно решили нарушить идиллию. Но у них ничего не вышло, московские проблемы из Вены кажутся смешными.


Забравшись на холм и далее на крышу павильона, мы оценили венский пейзаж в обрамлении гор. Очень неожиданный и красивый ракурс!

[image: image13.jpg]



Внизу нас ждало детское развлечение – лабиринт в густом кустарнике. Впрочем, почему детское? Видели бы Вы улыбки на наших лицах, когда мы там бродили, очень забавно.


Напоследок, в стоимость билета входило посещение пекарни, где можно было узнать тайну приготовления штруделей – яблочных пирогов. Дама в австрийской национальной одежде с упоением изобразила весь процесс, только вот продегустировать не удалось, ждать сорок минут мы не могли, а жаль, кушать очень хотелось.


Впрочем, на метро мы быстро добрались до Оперы, а там обнаружили кафе Розенберг, точнее кафе-самообслуживание. Накладываешь себе в тарелки всего понемножку, а на кассе платишь в зависимости от размера тарелки. Тут самое главное не переборщить и реально оценить степень голода, ведь поначалу тарелка кажется маленькой, а вокруг столько вкусных вещей!


После обеда мы оперативно посетили выставку серебра в Хофбурге и разбрелись по интересам – дамы мечтали о шопинге, мужчины вспоминали вчерашний чудный вечер на Еврейской площади. На том и расстались, но настроение через три часа было полярное – сильная половина компании оценила еще несколько сортов пива, женская половина же так и не смогла выполнить программу. Пришлось вести их на Штефан платц и убеждать, какие красивые вещи они не купили. Помогло, слава богу! Несколько покупок, и наши женщины стали опять добры и веселы.


Вот и  последний вечер в Вене. В поисках достойного ресторана мы немного побродили по центру, пока не зашли в Портер хауз. Легкая грусть витала над столиком, все были уже утомлены двухдневным марафоном по достопримечательностям австрийской столицы. Тем не менее, до пансиона после ужина наша компания опять отправилась пешком, захотелось еще раз поглазеть на красоту венских улиц. Единственное, с чем мы прощались без сожаления – это дороговизна. Или нам просто показалось после Словакии, или мы просто забыли про Москву, но три дня в Вене оказались достаточно дорогим мероприятием.


Можно считать, это была дань грандиозному городу, ведь не могли же мы проехать мимо, путешествуя по Австрии!





ГЛАВА 8





БЛЕСК И НИЩЕТА АВТОБАНОВ


Утром мы решили позавтракать  в типичном венском кафе на площади у Вестбанхоф. Обстановка в заведении говорила о популярности этого места у местных жителей, но цена нас шокировала – 18 евро на человека, правда, свежевыжатый сок, глазунья из трех яиц, всевозможные булочки, ветчина, хороший кофе, наверно, столько и стоят. Было бы это в конце путешествия, когда денежные средства обычно заканчиваются, мы бы расстроились из-за такой суммы, а тогда все отнеслись философски к счету.


Загрузив вещи в машины, наша компания направилась к выезду из Вены, на Зальцбург. Без проблем мы оказались на трассе A1, по которой предстояло проехать 350 км. 

Движение по скоростным магистралям достаточно скучное занятие. Быстро – да! Но когда хочется увидеть что-то еще, кроме ограждений дороги, то здесь автобаны не помощник. Поэтому очень скоро мы свернули в сторону Гмундена, чтобы насладиться красотой пейзажей вдоль дорог B145 и В158. 
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Озеро Траунзе – это то, что привлекает многочисленных туристов в маленький городок Гмунден. Именно отсюда начинается край озер, расположенных в области Зальцкаммергут. Сейчас город живет за счет отдыхающих, очарованных местными красотами и замком Зеешлос. Кстати, в замке мы встретили руководителей нескольких московских туристических компаний, которые прорабатывали будущие маршруты для российских туристов. Они были искренне удивлены, что четверо уже добрались сюда без помощи профессионалов. Пришлось их успокоить, что мы сюда заехали достаточно случайно. Уже по совету дальше мы направились в Бад-Ишль, известный австрийский бальнеологический курорт с романтическим прошлым. 
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Император Франц-Иосиф и его супруга Сисси ездили сюда на воды в сопровождении многочисленной свиты художников и музыкантов. Сейчас в их бывшей резиденции Кайзервилла расположен музей. Интересно, что именно здесь австрийский император подписал указ о нападении на Сербию, в результате чего история двадцатого века приобрела известный нам ход. Об убийстве Сисси в Женеве он также узнал в этой резиденции. Но роковой ореол Кайзервиллы не вяжется с окружающими красотами!  Здесь такие пейзажи, что мы, несмотря на ограниченность времени, с удовольствием погуляли полчаса по парку, побегали по лугу, даже повалялись в травке.

До Зальцбурга оставалось еще 55 километров, поэтому наша компания поспешила к машинам. В результате незапланированной экскурсии вдоль озер, мы въехали в город не по A1, как намечалось в Москве и как описывалось в легенде маршрута из Интернета. Пришлось немного поплутать, даже воспользоваться помощью водителя итальянского автобуса, у которого Вика выведала тайны езды по Зальцбургу.

На ум приходит известное утверждение про котов, мяукающих на деревьях и требующих помощи. Но никто никогда не видел скелетов этих животных на ветках, т.е. они всегда выбираются из этой ситуации. Так и мы, все-таки, нашли долгожданный пансион “Катрин”, где были забронированы  два двойных номера на три ночи.

Да, домик был очень мил - уютный холл, большие номера, садик, прозрачная веранда. Быстро разгрузив вещи и пообщавшись с хозяйкой, мы поспешили в город. По дороге до центра, которую Катрин оценила в 20 минут, мы шли дольше, потому что долго смотрели с холма на окружающие горы и крыши города. Заходящее солнце красиво подсвечивало панораму, нам,  равнинным жителям, такие виды в диковинку.

Запоздалый обед (он же ужин) прошел на тихой улочке, за столиком, выставленным у кафе. Уже в сумерках мы закончили трапезу, посвятив остаток вечера знакомству с центром города. Это время ценно тем, что многочисленные автобусные экскурсии уже заканчиваются, нет суеты, характерной для такой Мекки туризма, как Зальцбург. Что мы воочию и увидели на следующий день.

А в этот вечер мы бродили по безлюдным улицам, вспоминая информацию из путеводителей. Про то, что у города римские корни, что город был важным религиозным центром, что его могущество основывалось на добыче соли, что австрийским он стал только после Второй Мировой войны и до сих пор здесь сильны баварские традиции. Очень живописна вечером набережная реки Зальцах, где мы с удовольствием полюбовались огнями города, отражающимися в быстрой воде. Почему-то только на отдыхе глаза выделяют такие моменты, в повседневной жизни “дом-работа” не до концентрации на мелочах. 

Впрочем, именно для этого люди и путешествуют.





ГЛАВА 9





ОТ МУЗЕЯ К МУЗЕЮ


Утром от великолепной погоды не осталось и следа. Хмурые тучи закрыли солнце, временами моросил дождь. Это осложняло нашу задачу, но ненамного, ведь предстояло посещать музеи Зальцбурга, где непогода не помеха.


Для туристов здесь предусмотрены специальные карты на один-два дня, по которым во всех музеях дают существенные скидки и транспорт бесплатен. Мы решили взять карту на сутки (19 евро на человека), задав, таким образом, высокий темп экскурсий. Забегая вперед, скажу, что все места так и не удалось посетить, так как в 17-00 музеи уже закрываются. Но, все равно, карты туриста оказались очень выгодны, без нее за каждого пришлось бы отдать 39 евро. К слову, купили мы их у хозяйки пансиона.
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Первым номером программы, конечно, была крепость Хоэнзальцбург, возвышающаяся над городом. Туда можно забраться пешком, но комфортней на фуникулере, тем более, что поездка на нем частично входит в стоимость карты туриста.


Это инженерное сооружение имеет свою историю. С 1504 года здесь был простой подъемник. Грузы поднимались наверх на пеньковом канате длиной в 304 метра. Вагонетку тащили впряженные в конный привод лошади, иногда арестанты. Фуникулер как таковой начал работать с 1892 года, и техническое решение было оригинальным – в бак под вагонеткой, стоящей наверху, заливалась вода, и вагончик опускался под собственной тяжестью, одновременно поднимая другой с пассажирами наверх. Только в 1960 году подъемник был оборудован электрическим приводом.


Одного взгляда на крепость достаточно, чтобы понять: непланомерность застройки и различные архитектурные стили, похоже, возведены здесь в принцип. Причина заключается в том, что строилась она не по единому плану в течение семисот лет.


История Хоэнзальцбург началась в 1077 году, когда тогдашний архиепископ поддержал папу и, опасаясь германских кайзеров, стал сооружать оборонительные сооружения. Кроме этого замка, были построены еще два – Верфен и Фрисах. Свою основную функцию крепость выполнила полностью, ведь за всю историю нога неприятеля не ступила туда ни разу, даже восставшие крестьяне в 1525 году не смогли совладать со своим господином, укрывшимся за крепкими стенами.
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Экскурсии по залам проводятся по сеансам, и, что ценно, дают аудиогид на русском языке. Мы с интересом прослушали занимательную историю крепости, а особенно впечатлились всевозможными видами на окрестности – на каждую сторону света свой, неповторимый. И, конечно, Золотая комната (жилое помещение архиепископа) и Золотой зал для приемов восхищают всех многочисленных туристов. Здесь полностью ощущаешь те далекие годы – рубеж 15 и 16 веков.

Спустившись опять на фуникулере в город, мы забрели в художественную галерею на Резиденцплац, где собрана достаточно эклектичная коллекция от работ Рембрандта и других голландцев до эротических китайских рисунков, стыдливо завешанных шторками. Экспозиция небольшая, но забавная.
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Собор Св. Рупрехта (1614 г.), тут же на площади, задумывался как соперник Св. Петра в Риме. Результат, конечно, получился более скромным, но, тем не менее, это одно из первых культовых зданий в стиле раннего барокко. По собору лучше не ходить, а любоваться пропорциями восьмиугольного купола, фресками и мрамором сидя.

Перейдя по мосту на правый берег реки, мы поспешили в дом Моцарта, где он жил с 17-ти лет. Тут только Елена смогла воспользоваться наушниками, правда, экскурсию слушала по-английски. Все остальные ограничились визуальным осмотром музея, т.к. по-русски аудиогиды не звучали. В результате восприятия музея не получилось, только запала в память карта перемещений Моцарта по Европе в последнем зале. Мощно его папаша эксплуатировал!

После обеда у нас было запланировано посещение другой святыни, связанной с великим музыкантом – дома, где Моцарт родился 27 января 1756 года. Сейчас это место паломничества людей со всего мира. Тут можно увидеть клавикорды, за которыми сидел юный Амадей, другие вещи, связанные с ним и родителями. Даже локон его волос сохранен! Вообще, надо сказать, во многом современный Зальцбург возродился благодаря Моцарту, проведению традиционных музыкальных фестивалей и, как следствие, наплыву туристов. Нечто подобное мы видели и у нас в Пушкинских Горах. Дай бог, если наша глубинка достигнет таких же высот и таких же масштабов.

Приближался час закрытия музеев, лил дождь, поэтому выбор оставшихся мероприятий у нас был небольшой. Хорошо, что еще проводились экскурсии на речном кораблике, и мы поспешили на пристань. Застекленная палуба оказалась кстати, можно было лицезреть окрестности, не опасаясь промокнуть. Публики было много, она живо откликалась на происходящее вокруг, а также на работу команды судна. На полпути капитан устроил шоу – под звуки вальса его корабль танцевал на реке. Мастерская работа! Особенно, учитывая быстроту течения реки.

После этого мы на троллейбусе доехали до своего пансиона, чтобы оставить там многочисленные купленные сувениры. Надо сказать, обилие троллейбусов в Зальцбурге меня удивило, достаточно неожиданный для Европы вид транспорта. Хотя и оправданный, очень экологичный.

Остаток вечера наша компания провела за разговорами в баре “Касабланка”, после чего, воспользовавшись отсутствием дождя, еще раз прогулялась по центру города. В темноте на горе в крепости горели огни. У девятнадцати монахов монастыря была своя жизнь, мирская же шла своим чередом. И, надо заметить, в тот момент нам четверым было веселее, ведь мы не понимали фразы по-немецки “Чрезмерное употребление пива вредит вашему здоровью”, хотя, наверно, в этих краях не знают такого слогана. Какая же может быть мера, если оно вкусное?






ГЛАВА 10





В СОЛЯНЫХ КОПЯХ


Как известно, Зальцбург переводится как “соляной город”. Еще кельты, жившие здесь до римлян, занимались добычей соли. Этот продукт во все времена означал богатство и процветание, поэтому борьба за эти соляные края была нешуточная.
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Километров в 20-30 от города остались мощные копи, куда организовываются экскурсии. Причем спуститься можно как со стороны Германии, так и Австрии. Мы выбрали австрийскую экскурсию, для чего и подъехали утром в Дюрнберг (www.salzwelten.at), где на площадке перед павильоном увидели обилие автобусов и автомобилей – место оказалось популярное. Да, и забегая вперед, справедливо, очень интересное шоу здесь предлагается, хотя и недешевое – 16 с половиной евро за взрослого человека.


Для начала всех одевают в белые робы, чтобы посетители сразу почувствовали себя настоящими шахтерами. Потом группа садится на вагонетку и несется вниз, к чреву Земли. Восторг на лицах туристов тут же меняется страхом, достаточно экстремальный способ передвижения в совокупности с низкими сводами действует на психику, особенно прекрасной половины человечества.


Ну, вот, наконец, вагонетка останавливается, и мы ступаем в галерею, где на стенах можно увидеть прожилки соли, причем порода своеобразного розоватого цвета. Гид начинает рассказ на немецком языке (большинство местных туристов), повторяя основные моменты по-английски. Узкие проходы сменяются большими залами, где на огромном экране показывают кино из жизни архиепископа, при котором Зальцбург достиг своего могущества. На протяжении всей экскурсии таких остановок было 5-6, и, как был прав Ленин, говоря про “важность искусства кино”. Тут его эффект был стопроцентным, усиливая впечатление от увиденного под землей.
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Еще раз скажу, что шоу великолепно организовано, ни на минуту концентрация внимания не исчезает. Вот показывают древние орудия труда, а вот более современные (шахта закрылась не так давно). Неожиданно в боковой галерее возникают останки древнего добытчика соли. Конечно, это муляж, но их действительно находили.


Для перемещения на следующий уровень копей предлагается традиционный способ, каким пользовались шахтеры, да и все мы в детстве – извините, “на попе” по деревянному жолобу (тобоггану). Совет – когда будете спускаться, следите за свом лицом, так как здесь в потолок вмонтированы камеры, и на выходе вам предложат купить фото. Лучше кричать “чиз”, чем вспоминать маму. Потомки оценят ваше самообладание при скорости, которая будет также указана на снимке.


Что это? Пограничный столб. Ах, да, мы под землей пробрались в Германию. Гид шутит: “Приготовьте паспорта”. Я про себя подсчитываю, что это уже пятый погранпереход за путешествие, а всего их должно быть четырнадцать.  Ну, что ж, здравствуй, Германия!


Более современная технология добычи соли предполагала выпаривание, для чего в галереи закачивалась вода, образовывая огромные подземные озера. По одному такому мы перебрались на паромчике, добавив, так сказать, эмоций. На подводной лодке плавали в Египте, но на пароме под землей еще не приходилось. Незабываемо! Подсветка абсолютно прозрачной воды, тихая музыка, плавный ход судна, притихшие туристы.
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Час пролетел мгновенно, сдаем свои белые одежды, выкупаем фото со своими лицами и наверх, к солнцу. Как сейчас модно говорить, “зачет” этому мероприятию!


Дальше мы пробежались по кельтской деревне, увидев реставрацию быта древних людей. А для изучения других подробностей этой цивилизации отправились в музей кельтов, расположенный в городе Халлайн. Трехэтажное здание вмещает множество экспонатов из раскопок в окрестностях. Наверно, это самая большая экспозиция в Европе, посвященная жизни этого легендарного народа.


Далее наши пути разошлись – Вика с Сережей решили забраться на фуникулере на гору, чтобы оттуда насладиться видами. Правда, не учли, что температура воздуха там минусовая, лежит снег. Поэтому пребывание на высоте было недолгим, но панорама оттуда действительно красивая, Зальцбург как на ладони.


Во второй половине дня мы воссоединились, чтобы прогуляться около дворца Мирабель, забраться на гору Капуцинов на правом берегу Зальцах, откуда очень хороший обзор города. На самую вершину идти не решились, испугавшись, что до семи часов вечера не успеем спуститься, и ворота монастырские закроются.


За ужином в баре подвели итоги. Хотя погода, особенно в первый день, подкачала, все-таки, свой план мы выполнили. Полные два дня в Зальцбурге оказались очень насыщенными, и город полностью оправдал наши ожидания. Я бы включил его в свой “Top-10” увиденных в Европе достопримечательностей.






ГЛАВА 11





ХРУСТАЛЬНАЯ СКАЗКА СВАРОВСКИ
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На следующее утро экипаж “Каризмы” решил добраться до Нойшванштайна, мы же хотели заглянуть в другой замок Людвига II – Херренкимзее. Правда, моросящий дождик внес коррективы в наши планы, и посещение баварского Версаля было отложено на неопределенный срок.


В дождь лучше всего бродить по магазинам, что мы и сделали, потратив где-то часа полтора на изучение торгового центра на окраине города. После чего, я довольный, что выдержал пытку магазинами, выруливал уже в сторону Инсбрука. 
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Километров сто с лишним дорога проходит по Германии – это, так сказать, довоенное наследство, ведь Зальцбург был баварским городом еще шестьдесят лет назад. Затем опять въезжаем в Австрию, и вот уже за 20 километров до Инсбрука показался съезд на Ваттонс, где находится известная во всем мире фабрика хрусталя – Сваровски. В 1995 году перед столетним юбилеем было решено открыть здесь музей. Австрийский художник Андре Хеллер предложил разместить его... под землей, а сказочную пещеру назвать «Хрустальные миры Сваровски».  

Экскурсия (www.swarovski.com/kristallwelten) сразу же удивляет количеством каратов на драгоценностях, представленных здесь. В первом зале выставлены самый маленький и самый большой из хрустальных кристаллов «Svarovski», вошедшие в Книгу рекордов Гиннесса. Вес гиганта - 310 000 карат (примерно 62 килограмма), диаметр - 40 сантиметров. Сто граней кристалла отливают то теплой россыпью гранатовых огоньков, то холодным серебряным блеском, просвечивающим сквозь тающую темноту, и неизменно завораживают зрителей. 

А самый маленький кристалл можно увидеть только в микроскоп. Его диаметр всего 0,8 миллиметра! Надо сказать, что все экспонаты зала поражают своей оригинальностью: сделанные из хрусталя знаменитые «потекшие» часы Сальвадора Дали, парадное убранство любимого коня индийского махараджи, выложенная из искусственных кристаллов стена высотой одиннадцать метров. Общий вес ее хрустальных частей 12 тонн!
Миллионы граней переливаются в свете, мастерски организованном в полутемных залах. В гармонии с музыкой и современными технологиями достигается главное – ты понимаешь, что находишься в сказке, или нет – это сны наяву!

В конце посетители попадают в торговый зал, где сразу же оказываются во власти консультантов, разговаривающими, наверно, на всех языках мира. Естественно, с русским тоже проблем не было. К нам тут же подошла наша бывшая соотечественница и провела сеанс сваровскитерапии. Какая же дама устоит от обилия кулончиков, браслетиков, сережек, часиков! Конечно, и Лена с Викой не устояли, были закуплено много разных вещей для себя и подарков для родственников. Совет – не забывайте оформлять Tax-free, вернете потом на границе ЕС или в Москве немного денег.
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Затем мы быстро доехали до Инсбрука и также оперативно подъехали к пансиону, где собирались заночевать.

Надо сказать, город нас приятно удивил. Обычные ассоциации с Инсбруком – это Олимпийские игры, Альпы, лыжи. Здесь же мы увидели город с интересной архитектурой и длинной историей, он навевает удивительное спокойствие и умиротворяет души.

Центром города является Т-образная пешеходная улица, проходящая по южной части города и начинающаяся от реки Инн. Здесь все обращают внимание на символ Инсбрука – Золотую крышу. Это здание с великолепным фасадом с 1400 года служило первой резиденцией Габсбургов. Рядом возвышается городская башня (1450 г.), куда мы, несмотря на поздний час, смогли забраться. 

Посидев немного у красивейшего барочного собора Св. Якова (XVIII век) и посетовав, что не можем туда войти и увидеть Мадонну Кранаха Старшего, наша компания отправилась дальше по тихим улочкам. Инсбрука до колонны Св. Анны, воздвигнутой после победы над французами в 1703 году.

Уже в сумерках мы вернулись в пансион. День получился двойственным: вроде не выполнили московский план (Сергей так и не успел добрался до Нойшванштайн), зато музей Сваровски и сам Инсбрук с лихвой пополнили эмоций. К сожалению, не было времени, чтобы прокатиться и погулять по окрестным горам, для этого надо было останавливаться не в городе. Вообще, это путешествие у нас получилось с определенным городским уклоном, с обширной музейной программой. Наверно, день-два стоило бы пожить в какой-нибудь альпийской деревушке для полноты картины. Горы – это чудо!






ГЛАВА 12





МОКРАЯ ВЕНЕЦИЯ


Еще в Москве мы решили отклониться от маршрута по Австрии и заехать в Венецию, благо, что четыреста километров – небольшой крюк, чтобы отказать себе в удовольствии погулять лишний раз по площади Сен-Марко, послушать человеческий гомон у моста Реальто, увидеть гондолы (жалко гондольеры уже не поют, говорят, им запретили).


Дорога от Инсбрука предельно простая, сначала по А22, затем от Вероны по А4 до Местре, а дальше по дамбе до самой Венеции. В пути нам впервые за это путешествие пришлось столкнуться с платными дорогами, причем первый пункт был еще на австрийской стороне перевала Бренер (18 евро), а еще один где-то за Виченцей (8 евро). 


Еще одна важная статья расходов при автомобильном вояже в Венецию – это оплата парковки. Многие решают эту проблему просто, размещаются в Местре, а дальше на корабликах переплывают на острова. Мы же остановились в самой Венеции, потому что хотелось полностью погрузиться на один день в жизнь города. Отель “Canal” был выбран недалеко от парковок на пьяце де Рома по простой причине - не хотелось далеко чемоданы таскать. Сама муниципальная парковка представляет из себя огромный десятиэтажный дом, в котором нам досталось место на самом верху, откуда отлично видна вся  Венеция. Кстати,  стоит это удовольствие 19 евро в сутки, причем оплата производится на следующий день, когда забираешь машину (для этого нужно сначала с карточкой выданной на въезде пройти в кассу и только потом спускаться на автомобиле).
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Где-то около двух часов дня мы уже вносили вещи в номера отеля, эдакого типичного здания города, т.е. вроде запущенное снаружи, но внутри твердые итальянские “три звезды”.  Вика с Сергеем поспешили на катер, чтобы по Гранд-каналу доплыть до дворца Дожей, а я с Еленой отправились просто гулять по городу, на экскурсиях мы успели побывать в прошлые три приезда. Правда, на балкон собора Св. Марка не поднимались, поэтому определенная цель на этот день у нас все-таки была. Неспешно, можно даже сказать вальяжно (о, как приходилось бегать восемь лет назад!), мы добрались до площади Сен-Марко.
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 И улыбнулись! Башня с часами по-прежнему была задрапирована, правда, теперь не нарисованным циферблатом, а почему-то изображением Эйфелевой башни. Не торопятся итальянцы ее реставрировать, как и много других зданий, что вызывает у многих туристов, впервые приезжающих сюда, некоторое недоумение. А если еще им доведется попасть в дни, когда сильно пахнут каналы, то почитателей Венеции не прибавляется.


Нам же она нравится любая, даже дождливая и мокрая. Впрочем, я забежал вперед. Когда мы входили в собор Св. Марка, светило солнце и надоедливые  вечные голуби оккупировали площадь. Публика в храме вела себя степенно, за этим здесь строго следят многочисленные служители.  На втором этаже в музее демонстрируются оригинальные фигуры бронзовых коней, прежде стоявшие снаружи собора (там сейчас копии). Возраст у них почтенный, больше двух тысяч лет, но мастерству их изготовления позавидовал бы и Клодт, настолько тонкая работа.


Выйдя на балкон, мы с удовольствием поснимались на фото, поглазели на площадь, полазили под конями. А тут и время закрытия подошло, туристов на Сен-Марко резко поубавилось, но эту идиллию тихой вечерней Венеции нарушил дождь, от которого лучше было спрятаться среди колоннады в кафе “Флориан”. Трудно найти среди известных людей таких, которые здесь не были за многовековую историю. Теперь, выпив кофе за его столиками, к этому списку добавились и мы (ха-ха, шутка), а вскоре еще одна пара  – Вика с Сергеем.
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Покинув демократическо-аристократическое кафе, наша компания поспешила опять на вапаретто (катер), чтобы за двадцать минут добраться до отеля и одеть что-нибудь тепленькое, уж очень резко изменилась погода.

Пока мы ужинали в ресторане, дождь чудесным образом прекратился, что позволило опять вернуться на Сен-Марко. В ресторанах играла музыка, некоторые из публики танцевали прямо посредине площади, мягкий свет фонарей добавлял романтичности, а отсутствие голубей вызывало вопрос – Венеция ли это? 
Но теперь и мы знаем, она именно такая, полуночная Венеция.






ГЛАВА 13





ВОЗВРАЩЕНИЕ В АВСТРИЮ


На следующий день Венеция стала похожей на себя: солнечной и суетливой.
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Завтрак в цветущем дворике отеля прошел под приглядом голубей, только отвернешься, они тут как тут, нахально ходят по столу и норовят разделить с тобой завтрак. Что с них возьмешь? Аборигены! Только крепкие русские слова помогли.


До check-out в отеле оставалось время, и мы решили прогуляться по соседним кварталам в районе третьего моста  на Гранд-канале. По воде сновали грузовые катера, кафе на набережной только открывались, Венеция готовилась к очередному ежедневному набегу туристов. Поездами, самолетами, катерами, автомобилями – тысячи и тысячи людей каждый день, каждый год спешат сюда, чтобы увидеть это чудо света. Причем большинство возвращаются и не раз, магнетизм этого места не поддается рациональному объяснению (дорого, толпы туристов), и хорошо, что не все измеряется практическим смыслом. Просто, надо не спеша пройтись вдоль каналов, постоять на мостиках, удивиться открывшемуся за углом кусочку Венеции – тогда вы и станете пленником воспоминаний об этом великом городе.


Поддавшись такому настроению, мы забрели в художественный салон, чтобы приобрести классическую картину с видом Венеции, возникло непреодолимое желание и в Москве ощущать эти эмоции, снова и снова. В результате, очень быстро обоим понравилась одна и та же работа, вроде ничего особенного, но, как говорится, взгляд “цепляет”. Тут-то и автомобиль пригодился, на себе везти до дома такую реликвию сложно.
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Расплатившись за парковку, мы спустились с десятого этажа стоянки и взяли курс на Удине. Проехав 240 километров по отличным итальянским дорогам (заплатив еще раз на пункте оплаты), наша компания снова оказалась в Австрии. Еще двести километров, а, вот, и Грац – место нашей остановки на сегодняшнюю ночь. Достаточно быстро мы нашли пансион, где уже были оплачены номера. Сергею с Викой повезло, их за ту же цену поселили в трехкомнатные апартаменты с огромным балконом, но и  у нас условия были достаточно комфортные. Дополнительным плюсом было то, что хозяйка содержала еще и ресторанчик с отличной кухней и с недорогими ценами. Отведав местных явств, мы направились к горе, на которой естественно высилась крепость.

Жители Граца считают себя штирийцами, немного цыганами, немного славянами и чуть-чуть тирольцами. Грац – это второй по значению город Австрии, а его обитатели и вовсе считают его столицей. Прекрасен центр, признанный ЮНЕСКО памятником мирового культурного наследия, здесь сохранился самый крупный в Европе ансамбль средневековья. Крепость Шлоссберг возвышается над городом на 122 метра – резиденция императоров с XV века, с 1839 года стала парком. Тут же можно увидеть часовую башню. Ее изображение присутствует на многих местных сувенирах и открытках.
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Подняться на гору можно по лестнице, приятней на фуникулере, но на ультрасовременном лифте запомнится больше. Надо сказать, в городе активно поработали чудаковатые архитекторы, создав несколько необычных построек. Лифт же в горе напоминает некоторые фантастические фильмы, что неудивительно, ведь Грац считается родиной Шварценеггера. 


Забравшись наверх, мы побродили по развалинам крепости, оценили окружающие виды, покричали в колодец. Конечно, на возглас “А может гранату кинуть?”, оттуда донеслось “Не надо, не надо…”. Очень глубокий, однако, колодец, даже русифицированный.


Заходящее солнце не грело совершенно, в Центральной Европе в эти дни было не жарко. По телевизору уже в номере мы увидели концерт в парке Шербрун в Вене, где гуляли

неделю назад. Публика куталась в шубы, дирижеру тоже было тепло, а вот музыканты явно мерзли, бедняги. Мы тоже стоически перенесли ухудшение погоды, но посидеть перед сном на балконе не решились, чувство самосохранения возобладало.


Жалко, что пропал оплаченный view, для туриста это первое дело – смотреть и запоминать. Тем более, что Грац очень забавный город, и, несмотря на массу  впечатлений за

уже двенадцать  дней путешествия, смог нас удивить.





ГЛАВА 14





        ЗВЕЗДЫ ЭГЕРА

В 9 утра мы поторопились к машинам, стоящим на парковке, так как бесплатные ночные часы кончились. Советую всем дисциплинированно относиться к платежам за стоянку, очень ревностно местные служители проверяют квитанции, лежащие за лобовым стеклом. Чуть припозднишься, готовь штраф. Пришлось опустить несколько монеток в автомат, чтобы иметь возможность еще раз прогуляться по городу, купить что-нибудь из сувениров на память.


Короткая прогулка закончилась осмотром мавзолея Фердинанда II (начало XVII века), оставшееся время я настойчиво искал сувенирные магазины, почему-то в Граце они отсутствуют напрочь. В результате желанная настенная тарелка для нашей коллекции была приобретена совершенно случайно в каком-то мажорном магазине, после чего мы поторопились к своему “Ситроену”, у которого уже прогуливался собиратель штрафов. С королевской точностью я и Елена сели в машину, Сергей с Викой уже ждали нас на площади.


Непродолжительное изучение карт, и вперед, до ближайшей границы с Венгрией. 

К сожалению, наше пребывание в Австрии закончилось, всю страну, конечно, за девять дней посмотреть сложно, но своим маршрутом мы остались довольны. Интересно, что на 8 с лишним миллионов жителей Австрии приходится более 17 миллионов туристов. Цифры впечатляющие и поучительные, особенно для российского туристического бизнеса.
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Проехав километров 50 по дороге А2, мы свернули на Фестенфельд, за которым и был пограничный пункт. Дальше было традиционное ожидание паспортов (минут двадцать), обмен валюты (наличные форинты не помешают), покупка наклейки на лобовое стекло (для проезда по автобанам). Расчеты показывали, что до Эгера оставалось километров четыреста, поэтому начавшийся дождь настроения не прибавил, дороги в этой части страны и так непростые, а тут еще и небесный потоп.

За окном мелькали аграрные пейзажи и села с невыговариваемыми названиями. Балатон остался справа по борту, но сейчас он вряд ли бы нас впечатлил. За Веспремом дорога превратилась в отличный автобан, что позволило немного улучшить график движения. Въехав в Будапешт, мы поняли, что ничего смотреть и ходить уже не хотим, наверно, все-таки, сказалась напряженная культурная программа предыдущих дней. В результате, сделав короткую остановку у универмага (именно так хочется назвать сей магазин), мы направились к выезду из города, отметив его естественное сходство с Веной. Правда, лоска и шика австрийской столицы здесь не наблюдалось, а дороги на окраине еще больше подчеркивали отличия. Короче, мы с облегчением восприняли выезд из города, встреча с Будапештом явно не получилась. Сто тридцать километров до Эгера наши экипажи пролетели за час.

Тут хочется сделать небольшое лирическое отступление. 
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Почти все Соколовы мужского пола в подростковом возрасте читали книгу Гардони “Звезды Эгера”, поэтому выбор ночевки в Венгрии не имел альтернативы. Уж очень хотелось нам воочию увидеть место действия этого романа, ощутить мощь крепости, позволившей Иштвану Добо долго выдерживать осаду турок.  К тому же, здесь процветает виноделие, район не уступает Токаю. Легкая вулканическая порода идеальна для виноградной лозы. Красное вино “Бычья кровь” и белое “Девочка из Эгера” известны со времен средневековья. Вина выдерживаются в многочисленных винных погребах в долине Сепашсорьвельдь, расположенной недалеко от центра. Короче, Эгер – не только место исторического туризма, но и винного.
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Заранее пансион мы не бронировали, поэтому некоторое время потратили на поиск места обитания. В результате оказались в апартаментах “Атриум”, хозяин которого, мужчина средних лет, хорошо говорил по-русски. Загнав машины во внутренний дворик и разместившись в огромных номерах, мы поспешили к крепости, а точнее к ресторану, превратив поздний обед в ранний ужин.

Вечерняя прогулка мимо минарета  вдоль крепости прошла под аккомпанемент дождя. Небо затянулось серыми тучами. Тут Елена спросила: “Ну, где же ваши звезды Эгера?”. Буквально в ту же секунду они появились над крепостью – всполохи салюта осветили окрестности. Как оказалось, в тот день был какой-то юбилей местного старинного лицея. Ситуация получилась действительно комичная – хотели звезды, получите.

Засыпая под вой ветра в ставнях, я глупо улыбался, вспоминая это. Все-таки, они существуют! Я их увидел, спустя почти сорок лет после прочтения книги в юности.






ГЛАВА 15





1900 КМ ЗА ПОЛТОРА ДНЯ


Все, теперь точно отдых закончился. Осталось только за полтора дня преодолеть 1900 км, а это, немного-немало, больше четверти от всего маршрута. Поэтому утренней прогулки по Эгеру не получилось, все были озабочены предстоящей дорогой, а Вика с Сережей еще и очень соскучились по своему годовалому Севе.


Прикупив немного местного вина, мы загрузили машины и тронулись в сторону Чопа, где предполагалось переходить границу. Выехав вскоре на автобан, наша компания некоторое время радовалась хорошей дороге, но потом пришлось повернуть по указателю на Nyiregyhaza и скорость передвижения резко упала.


Подъехав к погранпереходу (с венгерской стороны это Zahony) и увидев небольшую очередь в тридцать-сорок машин, мы неправильно оценили время на прохождение границы, точнее не учли менталитет западных украинцев. Как само собой разумеещееся, считалось подъехать к кому-нибудь и просто попросить тебя впустить. Правда, венгерские полицейские иногда пытались навести порядок в славянских рядах, но, к сожалению, делали это нерегулярно. В результате, мы получили впереди еще тридцать машин, поэтому только через полтора часа добрались до первой будки. Еще полчаса ушло на поиски таможенника, который оформит Tax-free, и час на формальности на украинской стороне.


После таких временных потерь не оставалось ничего другого, как доехать только до объездной Львова, где имеется много мотелей. Дорога после Мукачево была очень живописной и не особо загруженной, правда, иногда встречались длительные участки, где велись ремонтные работы. В Карпатах, уже где-то на перевале, пришлось заправиться на местной заправке. Наличных гривен не было, спасла кредитная карта, да и качество бензина оказалось неплохим, машина и дальше тянула хорошо.


У первого попавшего мотеля “Катерина” под Львовом мы решили остановиться, особенно не выбирая условия ночевки, так как уже смеркалось, да и усталость появилась от непростого пробега в 550 км по узким дорогам и горам. Нас не смутили даже огромные фуры на стоянке и известная публика в баре. Попросив номера в конце коридора, где чуть поспокойнее, мы решили поужинать в номере. Тут-то и пригодился НЗ, взятый в поездку, да и магазинчик на заправке оказался кстати. Там даже был круглосуточный обменный пункт. Представьте себе тетку, сидящую на кровати и меняющую доллары. Очень запоминающее зрелище!


В 6 утра раздался стук в дверь, это один из постояльцев искал “мамку”. Бедняга, получается его за всю ночь так и не обслужили! Посетовав на его непростые проблемы, мы быстро собрали вещи, забрали машины с платной стоянки и двинулись в путь. После непродолжительных раздумий решено было возвращаться в Москву через Беларусь. Как-то спокойнее там себя чувствуешь, да и скорости на М1 можно держать приличные, ведь населенных пунктов, в отличие от пути по Украине, нет.


Дорога на Ковель за Червоноградом проходит близко к границе с Польшей, где пришлось столкнуться еще раз с украинскими пограничниками. У них был повод нас завернуть и пустить в объезд (ремонтировался мост), но наряд ограничился только проверкой документов.


В полдень (время уже по Москве) мы в районе Кобрина выехали на М1. До этого сорок минут пришлось провести на украинско-белорусской границе, не повезло, пограничники долго проверяли паспорта у пассажиров автобуса, да и оформление транзита за 5 долларов заняло время.


Дальнейшее движение хорошо характеризуется цифрами – 1100 км за 10 часов. Даже сильный дождь в районе Смоленска не смог нас задержать, “Мицубиси” и “Ситроен”, подгоняя друг друга, неслись к Москве. Служители порядка на дорогах не особенно досаждали, да и мы старались следовать правилам в части пересечения сплошных линий и

скорости +30(40). И удивительный факт, за все время путешествия общения с гаишниками удалось избежать. А вот и финиш! Те, кто когда-нибудь возвращался издалека на машине, знают это чувство легкой усталости и удовлетворения, что все прошло удачно. Удивительное и незабываемое ощущение!

ПРИЛОЖЕНИЕ.  Даты, километры, маршрут, бензин

	Дата
	Время Мск
	Км, всего
	Км за день
	Пункт
	Бензин, л
	 Стоимость бензина

	28 мая
	5-50
	0
	 
	м Водный стадион
	45
	738 руб

	 
	6-05
	28
	
	М1
	 
	 

	 
	6-50
	100
	
	 
	 
	 

	 
	7-50
	216
	
	 
	 
	 

	 
	8-50
	336
	
	 
	 
	 

	 
	9-50
	444
	
	 
	20
	320 руб

	 
	11-30
	490
	
	граница Беларуси,1 пункт оплаты
	 
	 

	 
	12-50
	637
	
	2 пункт оплаты
	 
	 

	 
	13-50
	743
	
	 
	23
	 

	 
	15-00
	800
	
	за Минском
	 
	 

	 
	17-50
	1100
	
	 
	25
	 

	 
	19-00
	1162
	
	Домачево, граница Польши
	 
	 

	 
	2-00
	1258
	1258
	Мотель в Любартове
	 
	 

	29 мая
	 
	1258
	 
	Мотель в Любартове
	 
	 

	 
	 
	1619
	361
	Бардеев
	 
	 

	30 мая
	 
	1619
	 
	Бардеев
	 
	 

	 
	 
	1708
	 
	Спишски град
	 
	 

	 
	 
	1749
	 
	Попрад
	36,32
	1340сл. Крон

	 
	 
	1823
	204
	Ясна
	 
	 

	31 мая
	 
	1823
	 
	Ясна
	 
	 

	 
	 
	1830
	 
	Демановские пещеры
	 
	 

	 
	 
	1926
	 
	Жилина
	 
	 

	 
	 
	2150
	 
	Братислава
	 
	 

	 
	 
	2220
	397
	Вена
	 
	 

	1 июня
	 
	2220
	0
	Вена
	 
	 

	2 июня
	 
	2220
	0
	Вена
	 
	 

	3 июня
	 
	2220
	 
	Вена
	10
	10,80 евро

	 
	 
	2465
	 
	Гмунден
	 
	 

	 
	 
	2500
	 
	Бад Ишль
	 
	 

	 
	 
	2576
	356
	Зальцбург
	 
	 

	4 июня
	 
	2576
	0
	Зальцбург
	 
	 

	5 июня
	 
	2576
	 
	Зальцбург
	 
	 

	 
	 
	2593
	 
	Соляные копи
	38
	39,98 евро

	 
	 
	2616
	40
	Зальцбург
	 
	 

	6 июня
	 
	2616
	 
	Зальцбург
	 
	 

	 
	 
	2800
	 
	Сваровски
	 
	 

	 
	 
	2823
	207
	Инсбрук
	 
	 

	7 июня
	 
	2823
	 
	Инсбрук
	 
	 

	 
	 
	2863
	 
	граница Италии, перевал Бренер
	 
	 

	 
	 
	3100
	 
	Верона
	 
	 

	 
	 
	3233
	410
	Венеция
	 
	 

	8 июня
	 
	3233
	 
	Венеция
	20
	24 евро

	 
	 
	3475
	 
	граница Австрии 
	 
	 

	 
	 
	3540
	 
	Клагенфурт
	26,17
	28,24 евро

	 
	 
	3680
	447
	Грац
	 
	 

	9 июня
	 
	3680
	 
	Грац
	21,58
	21,99 евро

	 
	 
	3765
	 
	Граница Венгрии
	 
	 

	 
	 
	4020
	 
	Будапешт
	 
	 

	 
	 
	4155
	475
	Эгер
	 
	 

	10 июня
	12-00
	4155
	 
	Эгер
	15,29
	4295 форинтов

	 
	 
	4413
	 
	Граница Украины, Чоп
	23
	73 гривны

	 
	21-45
	4705
	550
	Объездная Львова
	 
	 

	11 июня
	7-30
	4705
	 
	Объездная Львова
	 
	 

	 
	 
	4932
	 
	Ковель
	 
	 

	 
	12-00
	5018
	 
	Граница Беларуси
	40
	64000 б.руб

	 
	18-25
	5649
	 
	Граница РФ
	30
	495 руб

	 
	22-30
	6139
	1434
	Москва, (55786 пробег всего)
	 
	 

	
	Итого
	 
	6139
	 
	373,36
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