 ВОЖДЕНИЕ ПО КРАЮ ОЙКУМЕНЫ
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Путешествие на автомобиле Ситроен С3

из Москвы в Норвегию

длиной в 7304 км, на одном поезде и девяти паромах

Москва

Июль 2004 г.

ПРЕДИСЛОВИЕ

Уже спустя несколько месяцев после большого прошлогоднего европейского вояжа мы твердо знали, куда надо ехать в предстоящий сезон. Единодушие было полное и однозначное, несмотря на теплолюбие Елены, известную дороговизну этой страны и непонимание коллег по работе: “Летом, на север ? Не в этой жизни…”

Норвегия – удивительная и самодостаточная страна, как будто специально сотворенная всевышним для любителей автотуризма. Вот только с ценой на бензин там наверху что-то перемудрили, а может и к лучшему, нет такого ажиотажа, как на южных и западных направлениях. 

С остальным же полный порядок.

Удивительные и неповторимые пейзажи, полный природный спектр от сурового Нордкапа до мягкого “норвежского Крыма” в районе Арендаля. Журчание водопадов лечит психику, а восхождения на гору и тело – красота !

Любителям старины тут тоже найдется, на что обратить внимание, одна жемчужина собора в Тронхейме чего стоит, или, например, ставкирка в Ломе –  деревянное сооружение XIII века. Ну, а незатейливые наскальные рисунки в Альте 5-6 тысяч лет отроду заставят улыбнуться даже суровых критиков примитивизма, впрочем не только улыбнуться, но и задуматься, ведь люди жили здесь и тогда. Наверно, были вполне довольны и счастливы, раз высекали в скалах жизнеутверждающие сюжеты.

Ну, и самое главное, что заставляет людей садиться в автомобили и мчаться за тысячи километров, превращаясь в “пожирателей асфальта”. Незабвенный Ю. Визбор давно уже это изобразил в песне: “Нет мудрее и прекрасней средства от тревог, чем ночная песня шин…” Да, именно, неизвестная дорога впереди и пройденные километры позади – это и есть гармония, поэтому я и  не люблю возвращаться по той же дороге, ведь путешествие должно закончиться только у дома, а не в тот момент, когда поворачиваете к нему.

Норвегия предоставит любителям драйва все, кроме скорости. Про 5-ю передачу в машине можно забыть, только на юге по дороге в Осло есть участки, где можно ехать 100 км/час. Но зато вы сможете испытать себя на крутых склонах и закрытых виражах, впритирку разъехаться на узких дорогах со встречной машиной или насладиться видами при неспешной езде вдоль многочисленных фьордов. Адреналина здесь хватит на всех !

Успешное завершение поездки по Норвегии даст вам чувство гордости за себя и еще больше за машину, ведь жалко их, наших железных коней. Они же созданы не только для езды по “пробкам” на работу или перевозки хлама на дачу. Я это понял, слушая довольное урчание нашего “Ситроена С3”, когда он, скушав хорошего бензина, вез нас по пустынной 92-й дороге к Нордкапу. Слишком доволен он был, а может и я, кто теперь разберет, ведь восемнадцать дней мы были одно целое.

Впрочем, мы забежали вперед, ведь надо рассказать, как все это было и почему нужно обязательно посетить этот край Ойкумены*.

      ______________________________________________________________________

* ОЙКУМЕНА (экумена) (греч. oikumene), обитаемая часть суши, включающая все заселенные, освоенные или иным образом вовлеченные в орбиту жизни общества территории. Впервые описание ойкумены встречается у древнегреческого ученого Гекатея Милетского (6-5 вв. до н. э.), включавшего в понятие «ойкумена» известную грекам часть Земли с центром в Элладе.

 




ГЛАВА ПЕРВАЯ




КАК ПОДГОТОВИШЬСЯ, ТАК И ПОЕДЕШЬ


Итак, уже в октябре мы, Николай и Елена, точно знали куда ехать. Дети, юные дамы-студентки, дали понять, что в этом году они не войдут в экипаж, потому что всероссийская здравница в Турции прельщала их на каникулах больше. Что ж, вольному воля, нашей машинке будет легче на горных маршрутах, да и дороговизна Норвегии тоже немаловажный фактор, поэтому мы особенно и не настаивали.


Первое, что надо было определить – это срок путешествия. Так как в программе обязательно значился мыс Нордкап (самая северная обитаемая точка Европы), то конец июня, когда солнце там дольше всего не заходит, стал ориентиром при планировании, да и сессия у детей заканчивалась. Конец путешествия определялся тоже очень просто – 14 июля у Лизы день рождения, поэтому родители обязаны быть на месте с большими подарками. Итого получалось девятнадцать дней, реальный срок для преодоления более 7000 км.


Надо сказать, москвичи находятся по сравнению с питерцами в невыгодном положении, ведь при таких путешествиях целый день уходит на то, чтобы доехать до границы. Ночевать под Выборгом мы себе позволить не могли, слишком напряженный график движения предстоял, поэтому был выбран достаточно экзотичный вариант – доехать сразу до Хельсинки, погрузить машину на платформу и преодолеть почти 700 км до финского Рованиеми на поезде ( www.vr.fi ). Тут мы убивали не двух, а трех зайцев: имели ночевку, экономили бензин, выигрывали целый день путешествия, поэтому 215 евро показалось не слишком большой суммой при таких преимуществах. К сожалению, летом до Лапландии вагоны с машинами прицепляют только на одном поезде, этот вариант очень популярен зимой. Отправление в 19-20 еще больше сжимало наш путь Москва-Хельсинки, предстояло выехать ночью, без запаса времени на непредвиденные ситуации, но мы решили рискнуть, прошлогодний опыт добавил нахальства.


Место обитания у Северного Ледовитого океана я нашел в интернете www.kirkeporten.no, клюнув на рекламу. “Киркепортен – самый северный кемпинг в мире”. На e-mail, посланный в феврале, долго никто не отвечал, только в начале апреля пришел ответ с извинениями, человек рыбачил в Баренцевом море, зимой туристов не принимал. Обязательным условием на нашем маршруте были коттеджи с удобствами, как известно, кемпинги в Европе представляют широкий выбор – место под палатку, место для кемпера, домики (cabin) без туалета и душа и, соответственно, с оными. Последний вариант мне представлялся лучше, я не мог представить свою даму сердца, бегущей в халате в окружении оленей до душа, который находится в центральном здании. Поэтому мы поспешили забронировать домик под номером 15, подобных  там всего три. 


В составлении дальнейшего маршрута нам очень помогли путеводители “Polyglot” и “Ле пти фюте”, да и мартовский номер журнала “Гео”, посвященный Норвегии, с многочисленными красивыми фото, дал информацию о местах, где надо обязательно побывать.



Учитывая сложные дороги в Норвегии и ограничения скорости в 80 км/час, отрезки для суточного движения на автомобиле выбирались в 300-400 км, поэтому до Лофотенских островов предстояло еще две ночевки, которые были подобраны на сайте www.camping.no .


Конечно, Лофотены при поездке в Норвегию надо посетить обязательно. Достаточно зайти на сайт www.lofoten-info.no  посмотреть красивые виды и вы потеряте покой, пока не достигнете этих островов и не станете в один ряд с героями жюльверновского “20 тысяч лье под водой”. Естественным образом было выбрано и место для остановки – поселок А (по норвежски читается О). Здесь заканчивается шоссе Е10, дальше пути нет, вот он, край земли. Мы не могли отказать себе в удовольствии пожить в старинных рыбацких рорбу с видом на море, поэтому и наметили домик под названием Toklebua. Удовольствие не из дешевых, как и все на Лофотенах, но это добавляет колорита в норвежский вояж.


Проблема дальнейшего продвижения – паром Москенес-Бодо (www.ovds.no). Сидя в Москве сложно прогнозировать вероятность покупки билета на терминале, надо бронировать. Да и предстояло переплыть Стокгольм-Хельсинки, поэтому мы обратились к Ирине – человеку, знающему о паромах все. Обитателям конференции “Отдых и путешествия” на www.auto.ru она представляется под ником scandcom, а ее финскую фирму Nord Line ( www.nordline.fi ) знают в скандинавских визовых службах. Ирина любезно согласилась заняться не только нашими паромами, но и всем остальным, в том числе и бронированием поезда. Имея опыт прошлогоднего сотрудничества, мы с радостью согласились.

Я переслал ей намеченный маршрут, она кое-что посоветовала, в частности, экономную остановку в Тронхейме, где автомобиль можно бесплатно ставить у хостела. Дело пошло веселей, Ирина сама связывалась с кемпингами и отелями, информируя меня по электронной почте.


На пути к Бергену мы еще зимой наметили трехдневную остановку в Jostedalhotel (www.jostedalhotel.no), где основным мероприятием должно было стать восхождение на ледник, эдакий цивилизованный экстрим, когда десяток человек в связке под руководством гида совершают прогулку по голубому льду, сползающему в озеро с гор.


В самом Бергене предстояло прожить два дня в пансионе Scansen, уютном доме 19-го века www.visitbergen.com . Об этом я подробно расскажу в соответствующей главе.


Прекестолен – крутая отвесная гора высотой в 604 м, манила нас с самого начала. Этакая норвежская Фудзияма, восхождение на которую также является определенным ритуалом. Изучив многие интернет-ресурсы, мы поняли, что с наскока эту скалу не возьмешь, нужна ночевка рядом, чтобы со свежими силами забраться туда. В результате долгих исканий был выбран гостевой дом у Tau www.lilland.no , километрах в двадцати от места паломничества. Как оказалось позже, это была небанальная остановка, как говорится, неожиданное всегда рядом.


Чтобы ощутить всю гамму природы Норвегии, был запланирован участок маршрута по югу Норвегии, где мы хотели романтики ради переночевать в палатке, на себе ощутив, что такое “норвежский Крым”. Непременно надо было искупаться в Северном море. Также путеводители пишут, что у Арендаля бывает больше всего в стране солнечных дней в году. Забегая вперед, скажу – врут!


Дальнейшее турне по столицам Осло-Стокгольм-Хельсинки предполагало остановку в отелях системы Best Western и Scandic, причем последний входил в пакет Silja Line (паром+отель, www.silja.fi ). В Хельсинки ночевать не планировалось, обратный маршрут до Москвы надо было проехать за день.


Итак, путешествие на бумаге получило реальные очертания. От Ирины мы получили письмо в норвежское консульство, где были перечислены все отели и кемпинги и присутствовала фраза, что фирма Nord Line обеспечивает этот тур. При личной встрече в Москве я оплатил поезд, паром Стокгольм-Хельсинки, отели в Тронхейме, Осло, Стокгольме.


Приобрев Green сard за 25 евро для автомобиля в РОСНО, получив там же корпоративные медицинские страховки, мы 10-го мая направились в консульство на Поварской улице www.norvegia.ru  . День был выбран специально, в России он считался праздничным, но визовая служба работала, не все страждующие знали об этом, поэтому очередь практически отсутствовала. На все мероприятие ушло 25 минут, все документы мы приготовили заранее, вопросов не было. 


Для справки перечислю их – загранпаспорт (и ксерокопия первой страницы), две анкеты с фото, письмо от Nord Line, медицинские страховки, страховка автомобиля, свидетельство о регистрации авто (и ксерокопия), справка с работы (ЗАО “Компания ТрансТелеКом”), выписка с кредитных карт (Гута-банк), карта передвижения по Скандинавии.


Служащая сказала, что через неделю будет известна наша судьба. В этом отношении французское консульство работает оперативней, там оформить визу можно за день.


Спустя восемь дней очередь была уже значительней, но для получения пропускали отдельно. Волнующий момент вручения документов закончился уплатой 750 рублей за каждую визу. Все! Можно расслабиться, предстоящий месяц посвятив технической подготовке путешествия.


Автомобиль также требовал внимания, удачно подошло время ТО-2, для чего я отправился в сервисный центр “СитроенЦентрМосква” на ул. Викторенко. Заодно мне там водрузили на место противовес на коробку передач, которого мы лишились при генеральной репетиции автопробега, на пути в Псков в майские праздники. Чтобы совсем чувствовать себя вольготно, в Ингострахе я расширил автокаско (ущерб и угон) на заграницу (50$ на месяц).


Спокойствие подготовки нарушили события вокруг Гута-банка, ведь в семье были две зарплатные карты и Master Card в евро. Служба безопасности “Компании ТрансТелеКом” заранее предупредила сотрудников о грядущем прекращении выплат клиентам. Наличные наполнили наши карманы, как в старые добрые времена. Кстати, значительная их доля была в норвежских и шведских кронах, выгодней покупать их в Москве.


День старта, 26 июня, неумолимо приближался. Как всегда в таких случаях, на работе перед отпуском наваливаются многочисленные дела, не завершив которых можно лишиться симпатий коллег. И вот чудо, пятница вечер, все проблемы остались в офисе, впереди … другие проблемы. Предстоящие три недели должны были показать, правильно ли была проведена подготовительная часть.






ГЛАВА ВТОРАЯ




ДО ОТПРАВЛЕНИЯ ПОЕЗДА ОСТАЛОСЬ …


Первый день представлял задачку из школьного учебника арифметики. 


Есть точка А - Москва, есть точка B - Хельсинки, встреча с Ириной, которая должна была передать билеты на поезд и ваучеры в отели,  назначена на вокзале в 17-30 по-фински. Вопрос – во сколько надо стартовать, чтобы не помахать ручкой уходящему поезду?


Путем сложных математических вычислений, анализа возможных трудностей на дороге, в Питере и на границе, была выведена заветная формула старта – в два часа ночи требовалось отъехать от дома, то есть с учетом разницы времени с Финляндией на преодоление почти 1150 км отводилось 16 часов 30 мин.


Рискованно? Да, но больше выкроить времени мы не могли, надо было обязательно поспать хотя бы часика два.


В начале выполнения плана я столкнулся с прогнозируемым событием. После работы зашел на стоянку и предупредил сторожа, что приду за машиной в 1-30. Зная работников сферы охраны как любителей “зеленого змия”, я предполагал, что могу столкнуться с закрытыми воротами и наличием спящего тела. Несмотря на предупреждение, все так и оказалось. Пришлось перелезать через забор, воспользовавшись крышей стоящего рядом грузовика, приводить в чувство охранника, в итоге старт отодвинулся на 5 мин.


Как видите, и это событие мы планировали, но не смогли ничего поделать. К счастью, все остальное было в тот день в наших руках (хочется так думать).


Выехав затемно, мы очень быстро доехали до Вышнего Волочка, где по информации ремонтировались два моста. Раннее время, тем более в субботу, позволило не потерять здесь времени.


Раздражали только сотрудники ДПС, из-за скуки пару раз проверившие на постах весь комплект документов, вплоть до ОСАГО. Также пришлось отдать 50 рублей за превышение 40 км/час, спящие фуры вдоль дороги заслонили знак, чем и воспользовался бравый работник полосатой палки. Все тайные радары были благополучно пройдены, да и особенно я не нарушал.


В 10-30 въехали в Петербург. В этот раз предполагалось ехать до Выборга не по Приморскому шоссе, что утром в субботу трудновато, а по Выборгскому, которого мы достигли, преодолев набережные, Пискаревский проспект и отрезок строящегося кольца.

Короче, в 11-45 “Ситроен” уже ехал за городом, а в третьем часу дня Торфяновка встретила нас небольшой очередью, состоящей, в основном, из финских машин. Потраченный час не показался большим сроком на преодоление российского и финского пограничных постов.


Перед этим я заправил автомобиль “под завязку”, ведь тягу к экономии никто не запрещал, уж больно кусается цена на бензин в Европе.


После пересечения границы, оценив время пути до Хельсинки, мы даже позволили себе небольшую остановочку для перекуса.


В 17-20 (по-фински)
Ирина приветливо встретила нас на Check-In. До отправления поезда оставалось два часа, но машины грузятся за час. Процедура погрузки на платформу заняла две минуты, после чего, попрощавшись с Ириной, пришлось подождать, пока подадут поезд, причем сначала привезли четыре вагона для автомобилей, заполненные на одну треть, потом подали спальные вагоны.


Купе напоминало советские вагоны “СВ”, в которых мы несколько раз путешествовали  в 80-е годы, только оно способно было принять три человека. В шкафчике вода, стаканчики, умывальник удобно трансформируется в столик. 


Про чистоту  в вагонах и точное время  отбытия даже можно и не говорить. 


В 19-20 за окном поплыли пейзажи финской природы, городишки. Можно выпить пива, заслужили! Тем более “у нас с собой было” ©.

Проинспектировав вагон-ресторан (точнее вагон-буфет), где-то после Тампере была дана команда отбой, с утра должен был начаться следующий этап путешествия

Рованиеми-Нордкап.






ГЛАВА ТРЕТЬЯ





       МАГИЯ НОРДКАПА


Солнце, тепло и мошка встретили нас на вокзале Рованиеми. Разгрузка автомобилей прошла оперативно, и в девятом часу мы уже выехали из города. Тут была намечена первая обязательная остановка – аттракцион под названием пересечение Северного полярного круга.


Финны подошли к этому основательно, центр занимает значительную территорию, где продаются сувениры, есть рестораны, ну, и, конечно, проведена белая линия - 66 градусов 32 минуты 35 секунд. Правда, обладатели GPS-аппаратуры утверждают, что реальный полярный круг чуть в стороне. Но разве это преграда, чтобы сделать исторические фотоснимки. Пусть говорят!


Хорошая погода и удачный шопинг в сувенирной лавке придали дополнительный импульс нашему настроению.


За руль села Елена и очень ответственно проехала почти 300 км. Участок оказался непростым - лесистая местность, извилистая дорога, да еще несколько раз группы лосей пытались пересечь наш курс. Но им повезло, хотя они это и делали наглым образом.

После заправки в Ивало мы поменялись местами, что-то Лену стало клонить ко сну. Пейзажи вокруг стали живописней, красивые озера отвлекали от дороги, приходилось постоянно заставлять себя сконцентрироваться, чтобы не пропустить очередной вираж.


Вскоре после Kaamanen сделали левый поворот, и дорога № 4 повела нас к норвежской границе. Тут я позволил себе слегка превысить скорость, попутных машин не было совсем, встречных – единицы, почему бы не ускориться? Холмистая местность напомнила ощущения от американских горок, но вот и надпись “Norge”, встаем на трассу Е6 и направляемся к Нордкапу. Когда появились указатели дороги Е69, стало ясно, что цель близка. А вот и знаменитый почти 7-километровый туннель, облегчивший путь автомобилистам всей Европы до Нордкапа – половина пути движемся вниз, другую половину вверх, где-то над головами остаются воды Северного ледовитого океана. Впечатляет! 


Раздается звонок на телефон, оказывается тут и связь работает под толщей скал. Но отвлекаться нельзя, чувство скорости в замкнутом пространстве исчезает, надо внимательно смотреть на приборы.


На выезде обнаруживается шлагбаум, взимают плату за доставленное удовольствие, которая зависит и от количества пассажиров. Процедура недолгая, особенно если у вас есть наличные норвежские кроны.


Девятичасовой путь длиной 766 км заканчивается у поселка Skarsvag, рядом с которым и находится “Kirkeporten Camping”. Наша бронь трехмесячной давности действительна, и мы без проблем заселяемся в свой вожделенный cabin.
Ну-ка, где тут душик ? Нордкап подождет, тело вспоминает, что такое теплые, мощные струи. Спасибо московским коммунальщикам, отключающим каждый год горячую воду на три недели в июне, за доставленное удовольствие.

Домик оказался очень уютным, тут и все кухонные принадлежности, и кофеварка, и двухъярусная кровать, рассчитанная на четверых. Постельные принадлежности можно за дополнительную плату взять на месте, но мы предпочли захватить из дома.

Скоро с плиты стали распространяться вкусные ароматы, и состоялся ужин почти в домашней обстановке. Многие продукты мы предусмотрительно закупили в Москве, так как не во всех кемпингах есть кафе. Да это и просто выгодней, и дает определенную независимость в борьбе с требованиями желудка.

После ужина оказалось, что до тусовки на Нордкапе, которая проходит с 21-00 до 1 часа, еще очень много времени, тем более что в Норвегии часы надо переводить еще на час назад по сравнению с Финляндией. Поэтому решаем прогуляться по окрестностям и взглянуть на известный мыс с восточной стороны.

На первом же холме захватывает дух от суровых пейзажей северной природы. Под ногами стелятся худосочные березки и что-то очень мягкое, условно названное ягелем. Тут раздается испуганный крик Елены, прямо на нее несся огромный олень, издававший какие-то воинственные звуки. Слава богу, он побежал мимо по каким-то своим оленьим делам. Скоро уже многочисленное стадо нарисовалось на вершине, я делаю фото, активно пользуясь Zoom-ом. Что-то не очень хочется испытывать хладнокровие оленей и близко к ним приближаться.

Вокруг тишина такая, что звенит в ушах. Ветра никакого, солнце видно где-то далеко над океаном. Даже совсем нехолодно, градусов 12 тепла.

Тут и там высятся рукотворные холмики из камней – есть такая традиция у туристов выкладывать магические фигуры. Елена тут же приобщилась к горкастроительству. Один красивый камень был погружен и в автомобиль, традиционно мы отовсюду привозим небольшие камни, так что на даче уже неплохая коллекция в саду.

Чтобы добраться до Нордкапа, пришлось садиться опять в машину и преодолевать 12 километров хорошей дороги, правда без ограждений, что вызывает прилив эмоций на очередном крутом повороте.

За удовольствие прогуляться по окрестностям туристического центра приходится опять платить, но все это делают без раздражения, магическое притяжение Нордкапа заставляет легко расстаться с деньгами, ведь для этого сюда и приезжают люди со всего континента, чтобы в многонациональной толпе почувствовать величие встречи с океаном. После девяти часов вечера каждую минуту стали подъезжать автобусы, многоязыкий гомон разносится далеко вокруг. Все приступают к обязательной программе, а именно фотографированию у знаменитого глобуса – символа самой северной точки Европы. Мы это успели сделать до первого автобуса. Кстати, это место не самое северное, чуть западнее есть мысок, у которого широта на несколько секунд больше. 

Но можно простить организаторам такое лукавство. Наверно, здесь удобнее было строить эту махину, ведь на несколько этажей вглубь скалы уходит здание центра. Можно сходить в ресторан, где ровно в полночь открываются створки, и солнце слепит глаза посетителям. Есть тут и музей, изображающий историю посещения этих мест известными людьми, среди которых тайский принц выглядит экзотично. В кинотеатре бесплатно показывают впечатляющий широкоформатный фильм о природе севера Норвегии, очень советую посмотреть.

Мы выполнили не только обязательную программу, но и отошли в сторону, где можно без заборов лицезреть 300-метровую мощь Нордкапа.

В эту ночь я заснул с чувством исполненного долга, можно сказать даже счастливый. Этот мыс, возбуждающий умы многих туристов мира, покорен!





ГЛАВА 4



МНОГОЛИКИЙ НОРВЕЖСКИЙ СЕВЕР

Утро выдалось прохладным. Сбор чемоданов прошел вяло, все-таки первый раз, в последующие дни мы это делали уже автоматически, процедура, проделанная четырнадцать раз, уже не вызывает затруднений.

После памятного фотографирования в гавани Скарсвага взяли курс на Альту, где расположен известный музей наскальных рисунков 5-6 тысячелетней давности, можно сказать изображения являются ровесниками египетских пирамид.

Сначала пришлось вернуться по дороге Е69 назад, опять заплатив за туннель. Поражало количество байкеров со всех стран Европы, видно у них этот маршрут считается очень “крутым”. Да и просто им здесь есть, где разгуляться, дороги достаточно пустые и виды красивые. Опять-таки, и цель заманчивая и легендарная.

Дорога Е6 часто шла вдоль горных рек, где, наверно, много рыбы, судя по машинам, припаркованным вдоль трассы.

Сам город Альта оказался очень живописным. Я даже не ожидал далеко за Полярным кругом увидеть такую природу. Мои познания в ботанике не позволяют привести здесь полный перечень всех растений, придется поверить на слово, действительно красиво!

Музей находится на южном выезде из города, естественно пользуется популярностью у туристов, за полтора часа, проведенные здесь, мы встретили французскую, немецкую и англоговорящую группы.

Сама экспозиция расположена под открытым небом на большой территории на берегу фьорда. Рисунки, выбитые в скалах, для наглядности обведены краской. Поражает разнообразие тем, которые изобразил древний художник (художники). Конечно, превалируют сцены охоты и рыбной ловли, но есть и танцы, бытовые сюжеты. К сожалению, на русском языке экскурсий нет, хотелось бы узнать побольше про эти места, уж больно живо реагировали французы на слова гида.

Дальнейший наш маршрут лежал на Лофотенские острова, перед которыми были запланированы две остановки в кемпингах.

Первый, Altedit camping, который мы присмотрели в Москве, оказался закрытым, что не было катастрофой, карта, купленная на бензозаправке, показывала обилие пристанищ чуть дальше. И действительно, спустя километров 15 показался Sekkemo camping, небольшой, скромный, но ехать дальше нам уже не хотелось, пришлось удовлетвориться домиком без удобств, но с холодильником и электрической плиткой.

Кухня, туалет, душ находились в центральном здании. Естественно, везде идеальная чистота. Горячая вода в душе включалась через автомат, который “глотал” монеты по 10 крон и позволял нежиться ровно 6 минут. Кто не успел, тот опоздал, но срок вполне достаточный для комфорта.

Окружающая местность была также красива, но без изыска, что не помешало нам забраться но соседнюю гору для осмотра окрестностей. Поразили камни, я бы их назвал трухлявыми, как бы сделанными из папье-маше. Издали они выглядели более монументально.

К ночи кемпинг постепенно заполнился, многие устанавливали палатки, как, например, пять эстонцев, приехавших на одной машине. Голландцы прибыли с огромными кемперами и располагались основательно. Наблюдать за технологией их установки было очень познавательно, ведь в России этого пока не увидишь.

Естественно, тишину никто не нарушал, это святое правило почитают в Норвегии все. День прошел спокойно, в отличие от начала путешествия, рекордов скорости и дальности не ставили, но 364 километра проехать удалось.





ГЛАВА 5




УДИВИТЕЛЬНАЯ ВСТРЕЧА

В это утро мы решили встать пораньше, чтобы уже к 8 утра тронуться в сторону Гуллесфьорда, где в кемпинге около дороги Е10 был забронирован неплохой коттедж.

Машин на трассе почти не было, поэтому достаточно быстро наш экипаж доехал до Olderdalen. Еще в Москве мы проанализировали маршрут и пришли к выводу, что удобнее здесь грузиться на паром, чем продолжать движение по Е6, которая огибает фьорд. После переправы удивительно пустая дорога 868 идет прямо по берегу, и опять выводит на Е6. Получается неплохая экономия бензина и времени, хотя паром и стоил 122 NOK.
Периодически мы останавливались для осмотра окрестностей, но в голове держали, что проехать надо почти 500 км, что для Норвегии является достаточно приличным расстоянием. Так что первая половина этого дня представляла простой драйв, достаточно быстрый, в одном месте даже стоял знак, позволяющий ехать 90 км/час.

Не доезжая до Нарвика, наш Ситроен повернул на дорогу Е10, которая завтра должна была привести в поселок А, очень любимый российскими автотуристами. Но сегодня задача была доехать до Gullesfjordbotn camping.

Уже почти при достижении цели раздался звонок по телефону, оказалось, что питерская группа на Ситроене ВХ19 случайно увидела нас. За две недели до путешествия я обменялся телефонами с Александром, узнав в конференции Ситроен на auto.ru , что они тоже едут в Норвегию. Правда, их недельный маршрут отличался от нашего, но вероятность встретиться была, хотя и очень низкая.

Реальность опровергла теорию, историческая встреча произошла, результатом которой стали памятные фото на дороге и за ужином. Как вы думаете, о чем могут разговаривать люди за тысячи километров от дома? Правильно, о политике, на тему Москва-Питер, и, конечно, об автосервисе Ситроена в России. Отметим, что ужин прошел в теплой, дружественной обстановке. Этому способствовал не только коньячок, но и условия нашего коттеджа. Гостиная оказалась очень уютной, даже библиотека присутствовала, правда, только на норвежском языке.

Вообще, это место, где расположен кемпинг, очень живописно. Я назвал его “землей Санникова”, потому что окружавшие горы создавали особый микроклимат, с гор сбегала резвая речка, фьорд тоже был красив. Правда, на лодке покататься не удалось, сначала отлив помешал, потом “усталость” после ужина.

Евгений из Питера попробовал сходить на рыбалку, но это был не его день, а может, и тот же отлив оказался некстати.

Однозначно, тот вечер можно занести в актив путешествия. Спасибо питерцам!
ГЛАВА 6





  ПО ЛОФОТЕНАМ ДО А 


Утром жалко было покидать уютный домик, давненько я так не высыпался на мягких перинах под журчание водопадика, но впереди нас ждали Лофотенские острова.


Только отъехав от кемпинга, за поворотом после знака “Automatisk trafikk kontroll”

я увидел живого полицейского, правда, непонятно, то ли он готов был ловить нарушителей, то ли просто стоял около камеры. Нас, естественно, служитель порядка не остановил, потому что, как и во время всего путешествия, на предупреждающие знаки мы  реагировали своевременно.


Кажущаяся короткость маршрута до следующей ночевки (около 250 км) оказалась обманчива, добираться пришлось почти 5 часов. Причин много: ожидание парома из Molby, обилие городков, узкие дороги с никуда не спешащими кемперами. Да мы особенно и не нервничали, потому что спокойная езда удобна для изучения окрестностей, а посмотреть на островах Вестеролен и Лофотенах есть на что. Даже не верилось, что географически это все еще Заполярье! На пароме все пассажиры высыпали на верхнюю палубу и энергично фотографировали окрестности, стараясь опередить друг друга в выборе удачных ракурсов. Островерхие горы со сползающими с них облаками просто провоцировали на съемку очередного нетленного кадра.


Вот мы уже съехали с парома и по Е10 продолжили путь до поселка А. Неожиданно все облака расступились и яркое солнце залило все пространство. У меня сразу отлегло от сердца, потому что, начитавшись рассказов в Интернете про Лофотены, я ожидал худшего – ветра и дождя. Вдоль дорог все чаще стали появляться сушилки для рыбы, Лена удовлетворенно улыбалась, предвкушая покупку сушеной трески, которой она хотела обрадовать коллег по работе.


Мосты стали еще уже, многие были оборудованы светофорами для реверсивного движения. В поселке А дорога заканчивалась стоянкой для автобусов и кемперов, все, пути дальше нет.


Довольные достижением цели мы поспешили в ресепшн, чтобы получить ключи от рорбу под названием Toklebua. Зайдя внутрь жилища я и Лена остались довольны увиденным – огромная гостиная с печкой и всеми необходимыми кухонными принадлежностями, две спальни, на полатях еще два спальных места. Возможно, можно было заказать дом и поменьше, но у других мне не нравилось расположение. А у нашего из окна открывался хороший вид на небольшую гавань и пристань, куда периодически приставали моторные лодки местных рыбаков, продававших свой улов тут же, на площади.


Время было почти четыре часа – уже критическое для обеда, поэтому мы поспешили в единственный ресторан. Фирменные рыбные блюда там предлагали только после семи вечера, поэтому пришлось удовлетворить супчиком, очень недурным, по-моему. Памятуя о времени работы сувенирных лавок, пришлось позаботиться и об очередной памятной тарелке для кухни, там у нас уже большая коллекция на стене висит.


Погода располагала к прогулкам, тем более, что рядом высилась гора, с которой должен был открываться вид на все окрестности. Пройдя мимо каких-то частных владений, мы забрались на вершину. Да, Земля действительно круглая! Линия горизонта жеманно изгибалась в голубой дымке, а вот и остров Veroy как на ладони, как и поселок, сверху оказавшийся просто крошечным.

Красота, настоящий край Ойкумены !

Вы не представляете, какое наслаждение лежать на траве у обрыва, слушая гомон чаек и прибой, понимая, что очередная цель достигнута, и она не обманула в ожиданиях.

Ведь действительность превзошла виртуальную реальность Интернета, где можно увидеть массу фото из этих мест.


После ужина в ресторане, где, наконец-то, впервые в Норвегии удалось отведать рыбные блюда, мы погуляли по молу, а затем уселись на террасе своего рорбу и наблюдали, как постепенно затихает жизнь поселка, кто-то старается успеть закончить обработку пойманной рыбы, кто-то прогуливается по пустынным улочкам. Только птицы нарушали эту спокойную идиллию, горланя что-то по-своему недовольными голосами.


Очередной день, как и сотни лет назад, заканчивался в поселке А. На этот раз и мы были участниками вечного представления под названием “Жизнь человека на Лофотенских островах”. Для истории это может и незаметно, но для нас это было событие.





ГЛАВА 7




ПОСЛЕДНИЙ ДЕНЬ ЗА ПОЛЯРНЫМ КРУГОМ


Распорядок дня уже стал привычным: завтрак из московских продуктов, уборка домика (в Норвегии принято оставлять после себя чистоту), загрузка чемоданов и в путь.


Хотя время отправления парома до материка было в 11-00, мы решили подстраховаться и прибыли на терминал в Москенес часов в десять. Московская бронь оказалась кстати, так как по живой очереди на ближайший паром многочисленные желающие уже не попадали. Наш Ситроен гордо въехал на линию “Reservation”, привлекая внимание автотуристов со всей Европы и заставляя экипаж глупо улыбаться. Минут за пятнадцать до отплытия у пристани пришвартовался паром, и вся разгрузка-погрузка прошла мгновенно. Когда раздался сигнал к отправлению, на часы можно было не смотреть, все по расписанию.


Сначала большинство пассажиров гуляло по палубе, наблюдая напоследок красоты легендарных островов. Через час остались только самые стойкие, большинство из которых были байкеры, ведь их костюмы позволяли сопротивляться ветру. Лена выдержала двадцать минут, я же не мог оторвать глаз от гряды скал, которые медленно становились все меньше и меньше, но не исчезли совсем вплоть до Бодо.


Внутренний салон парома оказался достаточно комфортабельным, многие решили не терять времени и обедали в ресторанчике. Когда мы решили взбодриться кофе, раздался телефонный звонок. Так получилось, что сестра Елены звонила всегда, когда мы плыли на паромах. Хороший был вопрос Натальи: “Вы, что, бензин экономите?” Да, действительно, паромы в Норвегии полноправные члены автомобильного передвижения, и достаточно большое искусство спланировать свой путь, чтобы водные переправы облегчали маршрут. Но в нашем случае другой дороги и не было, не ехать же назад через Нарвик ? Так что, получается, мы действительно экономили бензин и время, потому что три с половиной часа плавания несоизмеримы с сутками пути вокруг.


Недалеко от Бодо находится известное место под названием Салтстраумен, знаменитое своим природным явлением, а именно, водоворотами, максимум которых приходится на одиннадцать и семнадцать часов. Мы же прибыли в четвертом часу дня и особенно не впечатлились кругами на воде, порадовавшись за норвежцев, умеющих привлечь туристов по нашим меркам на обычные места. Впрочем, это мое IMHO, Жюль Верн считал по другому, правда, он имел в виду эти явления в море.


Эта остановка была по пути, поэтому мы остались не в обиде. Для того, чтобы вернуться на трассу Е6, наш экипаж воспользовался дорогой 812, очень живописной и пустой, так что очень быстро Ситроен опять выехал на магистраль, пересекающую всю страну с севера на юг.


Сто пятьдесят пять километров суточного пробега закончились у туристического центра Saltdal, расположенного очень удобно и у дороги, и у национального природного парка. Для остановки здесь есть все условия: и ресторан, и бензозаправка, и комнаты в мотеле, и отдельные домики. Мы, естественно, расположились в уютном коттеджике с крышей, покрытой растущей травой.


Близость парка позволяла содержательно провести вечер. При автомобильных путешествиях очень важно, чтобы остановки были не только ради ночевок, но и позволяли бы увидеть что-то новое.

Подвесной мост переправил нас на другой берег горной реки, где тропинка вела вдоль бушующего потока все дальше вглубь ущелья. Отвесные скалы заставляли высоко задирать голову, чтобы увидеть небо. А вот и развилка, узкий, но не менее резвый приток вел в горы, куда мы и отправились в надежде увидеть водопад, виднеющийся вдали. 

Долгий подъем обернулся разочарованием, чтобы идти дальше, надо было переправиться через реку. Я пожалел нашу страховую компанию РОСНО и отменил безумство, хотя Елена в уме уже прикидывала длину прыжков с камня на камень.

При возврате в домик очень кстати оказалась трансляция полуфинала чемпионата Европы по футболу. Я бессовестным образом отстал от жизни, с удивлением увидев пару Чехия-Греция. М-да, чехов было жалко!

Так что, программа минувшего дня оказалась насыщенной, мы и поплавали, и поездили, и погуляли, и, что очень важно, футбол посмотрели. Мнение Елены, конечно, не совпадает по четвертому пункту, но это было.






ГЛАВА 8





    БРОСОК НА ЮГ

Задача на день была предельна проста – достичь Тронхейма, третьего по величине города страны. Еще зимой при планировании маршрута мы долго мучились проблемой, не разбить ли этот путь на два дня, ведь все-таки шестьсот километров, для Норвегии это очень приличное расстояние. После некоторых колебаний решились на один перегон.

Сразу после старта, минут через двадцать, было запланировано мероприятие – пересечение Полярного круга. Прямо у дороги Е6 находится центр, мимо которого не проезжает ни одна машина с туристами. Надо сказать, он более соответствует названию Arctic, финские леса, где мы были пять дней назад, как-то не очень вязались с этим понятием. А тут и снежок кое-где лежит, и пейзажи гористые, глазу есть, что посмотреть.

Продажа сувениров поставлена на широкую ногу, впрочем, как и у финнов. Почти полтора часа у нас ушло на фотографирование и посещение многочисленных лавок, где масса товаров с вожделенной символикой “66 градусов 33 минуты”. Естественно, после этого суточный бюджет по затратной части был перевыполнен.

Дальнейший путь был несколько однообразен, чему способствовала почти прямая дорога. Скоро вдоль трассы появились продавцы клубники, и мы, памятуя, что до дачной еще далеко, откушали почти полярных ягод. Эта остановка порадовала, слух о норвежской клубнике воплотился в реальность. Действительно, растет  здесь в изобилии!

Необходимость в заправке удачно совпала с ценой на бензоколонке в Mo I Rana, меньше десяти крон за литр, что очень редко встречается в этой части Норвегии. Заправившись до полного бака, мы осознали, что до Тронхейма еще далеко, поэтому решили больше нигде не останавливаться, уж больно это увеличивает время в пути.

Где-то часа за два до цели скорость упала до 50 км/час, сказывалась близость крупного города, да и просто этот регион очень плотно заселен. После оплаты туннеля и въезда в город наш экипаж быстро попал в район Русенборг, где и располагался заветный хостел. Проблема односторонности улицы решилась двумя кругами по кварталу, пока не попали в нужный поворот. Номер уже был оплачен, поэтому процедура заселения не заняла много времени.

Поужинав продуктами из московских запасов, мы поспешили на осмотр города. Был вечер пятницы, народ на улицах отсутствовал, даже у собора бродили только несколько человек, но такая малолюдность нам нравилась. Дома на канале очень напомнили Амстердам, но сам город достаточно самобытен, аналогов в Европе подобрать не удалось. Вроде и деревянные дома обычные, но все вместе они и составляют колорит Тронхейма.

Вернувшись в отель, я, наконец-то, ощутил усталость, то ли от тяжелого дня, то ли от недели путешествия. Вид из окна предполагал еще более насыщенную утреннюю культурную программу, поэтому организму была дана команда спать.





ГЛАВА 9



ОТ ТРОНХЕЙМА ПО ДОЛИНАМ И ПО ВЗГОРЬЯМ

Тронхейм утром в субботу показался не менее пустынным. Загрузив вещи в машину после обильного завтрака в компании многочисленных норвежцев, обитателей хостела, мы отправились на осмотр крепости Кристиансен. С удивлением обнаружили там прогуливающуюся пару японцев, обычно их количество измеряется автобусами. Видно там тоже стал популярен индивидуальный туризм.

С горы открывался красивый вид на город, более далекую перспективу скрывали низкие облака. И ратуша, и собор Нидаросдом казались маленькими жемчужинами, удачно вкрапленными в застройку города.

При осмотре достопримечательностей очень важно знать историю, к сожалению, в норвежской мы не такие знатоки, поэтому величие крепости не проникло в наши души. Отметим только, что ее осаждали только один раз ( и то безуспешно) шведы. Но это не помешало мне запечатлеться на фоне колоритных пушек. “Трубка пятнадцать, прицел сто двадцать “, - так, кажется. А, может, это и из другой оперы.

Уже на машине мы подъехали к собору, где пришлось первый раз в этой поездке воспользоваться парковочным автоматом. Оказывается норвежский язык не такой сложный, раз получилось с первого раза.

Цель у нас была простая – зайти внутрь, подняться на башню, поэтому мы не раздумывая купили билеты и проникли в собор Нидаросдом.

Сие монументальное сооружение заслуживает небольшого описания, тем более, что это одна из самых значительных готических построек Европы. Собор строился в несколько этапов, начиная с 1140 г, и был завершен в начале XIV века. Фасад, я уверяю, понравится самым изысканным знатокам архитектуры, впрочем, как и внутреннее убранство храма. Для полноты ощущений надо обязательно подняться на башню, правда, люди с большими габаритами могут оставить эту надежду, они просто не пролезут по узким проходам. Наверху можно осмотреть окрестности, а также обратить внимание на детали украшений двух башенок.

Час, отведенный на экскурсию, пролетел быстро, и мы поспешили к автомобилю, нарываться на штраф за просроченное время стоянки не хотелось. Далее очень оперативно наш Ситроен вырулил на трассу Е6, ставшую нам уже родной, и поспешил в сторону Осло. 

У Отты дорога 15 повела нас к Лому, месту, известному своей ставкиркой, то есть деревянной церковью XII века, богато украшенной резьбой. Вы никогда не слушали экскурсию на шведском языке (в это время была группа оттуда)? Не советую, ничего не понятно, только одухотворенное лицо викинга-экскурсовода и придыхание, с которым он вел рассказ, говорило, что здесь за многие века проходило много событий. Небольшое церковное кладбище поразило меня семейными захоронениями от 16 до 20 века, большинству усопших было далеко за 80 лет. Видно, здесь люди жили долго, несмотря на суровые условия.

От Лома дорога 55 ушла наверх, где находится  самая значительная гора Норвегии Гальхепигген (2469 м). Очень советую прокатиться по этому маршруту, после него мне уже не захотелось испытывать судьбу на дороге Троллей, эмоций хватит надолго. На спуске даже пришлось остановиться, когда запах перегретых тормозных колодок проник в салон, в горах азарт движения не лучший помощник.

Слава богу, далее дорога вела вдоль Согнефьорда, который на несколько сотен километров врезается в сушу. Красота неописуемая ! 

Скоро показался поворот на Jostedalen, местечку, где нам предстояло провести три дня в спокойной обстановке отеля в окружении гор и ледников. Правда, сначала я подумал, что ошибся с выбором, уж больно шумели сильно постояльцы, люди лет тридцати. Оказалось, что в этот вечер заканчивалось какое-то традиционное альпинистское мероприятие, в последующие дни было не просто тихо, а супертихо.





ГЛАВА 10



    ВОСХОЖДЕНИЕ НА ЛЕДНИК

Яркое утреннее солнце вселяло уверенность, что запланированное еще в Москве действо под названием “Восхождение на ледник”, пройдет удачно. Слишком долго мы ехали сюда, чтобы реализовать свой замысел. Видно заслужили, коль погода не подвела.

Короткая поездка на машине и вот он – туристический центр Breheimsenteret, где можно подобрать прогулку на ледник в соответствии с материальными и физическими возможностями. Мы решили остановиться на двухчасовой, ведь еще два часа занимает подготовка снаряжения и переправа на катере через озеро, а это уже достаточный срок. Кстати, при нас никто не записался на пятичасовую прогулку, а с детьми до 12 лет все направлялись только на ознакомительную экскурсию.

Так получилось, что в нашей группе были только голландцы, поэтому, когда девушка-гид представилась как Битте, оживления не было, “шутка юмора” не прошла. Наверно, просто участники восхождения были заняты изучением выданного снаряжения:

ледоруб, “кошки” на ботинки, перчатки, пояс для связки.


Десять минут на катере, двадцать минут ходьбы по скалам и вот мы у цели – группа остановилась у ледника. Битте проверила у всех амуницию, провела короткий инструктаж, особенно обращая внимание на дистанцию, чтобы не дергали веревкой впереди- и сзадиидущих.


Сначала маршрут шел вверх по крутой стене, где инструкторы предварительно вырубили ступени, поэтому ледорубом приходилось пользоваться только для удержания равновесия. Голубой лед вокруг блестел на солнце, без солнцезащитных очков было трудновато. 

Скоро уже все приноровились и задержек с движением не было, останавливались только для фотографирования, благо, что снимать было много чего. Вот небольшое озерцо, говорят, вчера какой-то турист нырнул в ледяную воду. Вот талая вода уходит куда-то глубоко вниз, образуя неповторимый туннель во льду. Добавьте к этому еще абсолютно синее небо, журчание многочисленных ручейков и вы поймете, что иногда в нашей жизни бывают восхитительные моменты.

Потом внизу вся группа расположилась на теплых камнях, с удовольствием уминая захваченную провизию. Хотя прогулка была не очень тяжелой, аппетит успел нагуляться и у русских, и у голландцев, и у норвежки. Мимо прошла еще одна связка, смешно путаясь в веревках, мы на них смотрели уже свысока, ведь они там еще не были.

Впервые за поездку в тот день был нормальный послеобеденный отдых – здоровый сон, как и полагается отпускникам. После чего в лесу у поселка мы набрели на черничные поляны, точно не радиоактивные, только почему-то никто здесь не собирает эту ягоду. Лена пожалела об отсутствии корзинки, и, зная ее страсть к собиранию грибов и ягод, пришлось буквально силой уводить оттуда несостоявшегося сборщика плодов.

Самое время рассказать об отеле – Jostedal Hotel, точнее о хозяйке Лейле. То, что в этом укромном месте, появилось достойное место для отдыха, несомненно, ее заслуга. Энергия этой женщины буквально удесятеряет силы немногочисленного персонала. Маленький штрих – на ужин в кафе при отеле съезжаются многие норвежцы из окружающих поселков, потому что кухня здесь очень приличная и недорогая. В тот вечер нам подавали оленину, в предыдущий - рыбу, а какую пиццу здесь делают…  Одно слово – вкусно!

На ночь ряды постояльцев уменьшились, все-таки был понедельник. Наш Ситроен делил парковку с машиной, на которой достаточно экзотично выглядели британские номера, хотя это, наверно, и не редкость. Ведь до Ньюкасла отсюда один день пути, включая паром. Нам же отсюда ехать и ехать до дома, но думать об этом еще не хотелось.





ГЛАВА 11




ИЗУЧЕНИЕ ОКРЕСТНОСТЕЙ

В этот день появилась редкая возможность просто погулять вокруг, не ставя себе определенных целей. Посмотрев внимательно карту, мы решили съездить на искусственное горное озеро, образовавшееся после постройки плотины, благо это было совсем рядом, около 15 километров пути.

Пустынная дорога привела нас к тоннелю, который мне особенно понравился: в один ряд, абсолютно темный, без фонарей, и еще с поворотом. Хорошо, что его протяженность была всего метров двести, да и встречные машины отсутствовали, разъезжаться ни с кем не пришлось. Очень скоро извилистая дорога уперлась в грандиозное сооружение – плотину, для строительства которой, наверно, и прорубался тоннель. Представляю, сколько грузовиков везли сюда миллионы тонн камней. 

Припарковав свой автомобиль рядом с группой машин и поднявшись наверх, мы поняли, кто забрался в эту глушь. Среди льдин по водной глади озера пробирались две лодки (каяки), любителям этого отдыха здесь действительно раздолье, есть, где показать свою удаль.

Мы же пешком прошли вдоль километровой плотины и направились по берегу, утопая в снегу. Несмотря на яркое солнце, белый покров уменьшался слабо, и, думаю,  не исчезнет совсем до очередной зимы. Увидев большой камень и водопадик, я решил позагорать в этой арктической обстановке, тем более, что паппараци был рядом, для истории это не останется незамеченным. Фотосессия прошла удачно, тело жадно впитывало солнечные лучи, даже насморка не было потом.

Сделав еще несколько фотографий с видами озера, мы побрели к автомобилю, просто наслаждаясь тишиной и особым горным светом, ярким и контрастным. Сентиментальная прогулка закончилась поиском очередных красивых камней для коллекции на даче, глаза просто разбегались при таком богатстве выбора, но Елена достаточно быстро решила эту проблему, разумно пожалев наш Ситроен и ограничившись средними размерами.

Вечером “день безделья” продолжился восхождением на гору, с которой открывается красивый вид на долину, где стоял Jostedal Hotel. Весь путь заботливо отмечен красными точками на камнях, так что сбиться было сложно. Лена опять напала на чернику, но беззаботное настроение скоро сменилось чувством, что подъем будет сложным. Дыхание участилось,  а вершины все не было, и не было. В определенный момент мы поняли, что спуск будет также долгим, поэтому прекратили восхождение, тем более, что и с этой трехсотметровой высоты хорошо видно окрестности. Надо посоветовать Лейле фото с видами долины, чтобы она разместила его на сайте отеля, очень информативно и красиво!

Можно сказать, что этот день, прожитый нами, очень типичен для отдыха в Норвегии, ведь люди сюда и едут для активного познания природы, с чем здесь полный порядок, только одевай туристские ботинки и вперед, на штурм очередной горы. Если сможешь!




ГЛАВА 12




СТРАНА ТОННЕЛЕЙ

Двухдневный отдых, во время которого мы проехали смешное количество километров, закончился. Расставаться с гостеприимным Jostedal Hotel не хотелось, здесь было славно. После завтрака я рассчитался за обеды-ужины, получил от Лейлы инструкции, как лучше добраться до Бергена, и мы тронулись в путь. Предстояло опять выбраться на 55 дорогу, затем на пароме перебраться в Лаердал и по трассе Е16 ехать до легендарного ганзейского города.

Удачно загрузившись на паром, куда Ситроен въехал последним, мы переплыли фьорд, и почти сразу попали в знаменитый 25-километровый тоннель, наверно, самый большой в мире. Надо сразу сказать, что в этот день количество пройденных тоннелей не поддавалась счету. У меня была задумка в Москве вычислить их итог за время путешествия, но очень скоро пришлось от этого отказаться, настолько это трудное занятие.

Почти все тоннели в Норвегии имеют имена собственные, у каждого свой облик. 

Есть темные и сырые, есть и аристократы с заштукатуренными стенами. Но этот, король подземных сооружений, открытый в 2000 году, впечатляет не только своей длиной, но и разными инженерными решениями, как, например, периодической сменой освещения, чтобы глаза водителя не привыкали к монотонности езды в замкнутом пространстве. Когда наша машина въехала в огромный голубой зал, было полное ощущение, что мы на сцене среди красивых декораций, и вот-вот раздадутся аплодисменты в честь российских путешественников.


Вплоть до самого Бергена движение в многочисленных тоннелях чередовалось с ездой на воле. Очень скоро даже 11-километровые уже не вызывали удивления. Я думаю, если норвежцы захотят, они все дороги уберут под землю.


Неожиданно показался указатель на Флом, и мы решили проинспектировать знаменитую железную дорогу. Станция соседствовала с гаванью, суета была знатная. Посмотрев на прибывающий состав, на толпы народа, ознакомившись с ценами, я и Лена не сочли обязательной прогулку на обычном поезде, хотя, возможно, там действительно уникальная красота. Но наш экипаж  уже столько видел  водопадов и фьордов, причем бесплатных, что желания особенного не было.


Через некоторое время мы подъехали к водопаду Твиндефоссен, где и отвели душу, прыгая с камня на камень среди водяных брызг. Туристов было немного, никто не мешал насладиться видом этого природного чуда.


Предупрежденный о плате за въезд в Берген, я решил проникнуть в город с юга, что оказалось достаточно просто, и , о, чудо, очень быстро мы нашли улицу, на которой находится Skansen пансион, где предстояло провести две ночи. Хозяйка даже показала, где можно бесплатно поставить машину, чему я  обрадовался, ведь это такая проблема в крупных городах.


Пансион оказался очень милым трехэтажным домиком XIX века, наша комната была в мансарде, откуда открывался прелестный вид на старую часть города. Душ на первом этаже, туалет на втором – эта плата за возможность окунуться в атмосферу полуторавековой давности. Постояльцы жили в семи номерах, большинство из которых были канадцы. Кстати, хозяйка на карте мира в коридоре заботливо отмечала города, откуда прибывали ее гости за последние десять лет, и только Африка зияла пустотой, остальные же континенты были отмечены многочисленными точками.

Наверх вела узкая винтовая лестница, внизу уютная гостиная, где гости завтракали, а вечером можно было просто посидеть у телевизора среди старинных вещей и картин. Короче, атмосфера нашего жилища вполне соответствовала городу, который имеет богатую историю.

Разобрав вещи, мы поспешили в центр. Светило солнце, а Берген, как известно, славится своей непредсказуемой дождливой погодой, поэтому надо было пользоваться моментом. Вот рыбный рынок, уже заканчивающий свою работу, вот гавань, с набережной которой надо смотреть на строй почти игрушечных домов Брюггена, исторического района города, за которыми скрываются в арках не менее экзотичные дома-склады. За поворотом находится знаменитая церковь Девы Марии, но экскурсию внутрь собора пришлось отложить на следующее утро.

Желание отведать рыбы привело нас в ресторан, мексиканский, как это не странно звучит. Среди сомбреро и кактусов лосось в сочетании с перчиком выявил необыкновенный вкус, особенно в таком порядке – сначала перчик, потом лосось, тогда нежный вкус рыбы удесятеряется.

Почти незаходящее солнце позволило вдоволь погулять по опустевшим улицам Бергена, после чего мы еще долго сидели у окна в своей мансарде, крыши города не отпускали, глаза жадно впитывали старинную атмосферу. В такие моменты особенно чувствуешь прелесть далеких путешествий, когда можно отвлечься от монотонности каждодневного бытия и зарядиться эмоциями от встречи с незнакомыми городами и странами.





ГЛАВА 13



     ДОЖДЬ И СОЛНЦЕ БЕРГЕНА

С утра панорама Бергена соответствовала званию самого дождливого города в мире. Причудливые облака грязно-серого оттенка заполонили горизонт, сразу вспомнились слова хозяйки, что в сервис входит и аренда зонтиков, но и тут нам повезло, дождь прекратился. А когда стало проглядывать солнце, то настроение еще лучше стало, хотя, наверно, и хорошо, что мы увидели город в его традиционном мокром обличье.

Перво-наперво надо было сходить на рыбный рынок, про который  путеводители пишут, что самое удачное время его посещения – утро, когда свежий улов раскладывается на прилавках. Видно многие туристы читают популярную литературу, потому что в десять утра все известные языки мира слышались среди рядов рынка. Тут можно найти в специальных бассейнах и живых представителей Северного моря, перекусить вкусными бутербродами с рыбой, прикупить традиционную норвежскую сушеную треску, большинство же, по-моему, просто приходят сюда поглазеть.

Удовлетворив свое любопытство, мы отправились к церкви Пресвятой Девы Марии, чтобы изучить ее интерьеры. Сооружение 12-го века в романском стиле отличается лаконизмом как снаружи, так и изнутри. Чего не скажешь о кафедре (так, наверно, это называется), которая вся была разукрашена орнаментом с изображением девиц определенного поведения, что очень диссонирует с окружающим пространством. Вечером в здании регулярно проводятся органные концерты, поэтому любители могут взять себе это на заметку. 

Тут же рядом расположено современное здание музея Брюгген, за вход в который мы не пожалели 80 NOK. Кстати, если задаться целью посетить все достопримечательности города, прокатиться на смотровую площадку, то лучше приобрести карту туриста, дающую значительные скидки.

История музея началась с раскопок, когда обнаружили хорошо сохранившиеся остовы зданий XIII-XIV веков. Именно они стали началом экспозиции, сейчас на первом этаже можно узнать все про Берген за последние десять веков, на втором же вам расскажут про норвежские общественные и семейные традиции.

Побродить по крепости тоже стоит, многие норвежские монархи короновались в соборе, стоявшем раньше тут. Со стен можно снять на фото неожиданные ракурсы, чему способствуют оставшиеся исторические памятники – свидетели многих событий, происходивших в этой части Земли.

Вечером основным аттракционом  было восхождение на гору, где находится смотровая площадка. Туда, как известно, едет фуникулер, станция которого была расположена внизу нашей улицы. Но мы решили забраться на трехсотметровую гору ногами, как это делают большинство норвежцев, и старых, и молодых. Причем, почти все нас обгоняли, что говорит о хорошей физической форме местных жителей. Правда, мы особенно и не напрягались, чуть более часа затратив на маршрут наверх.

На самой высокой точке Бергена расположено много ресторанов, сувенирных магазинов, да и просто посидеть на лавочке не возбраняется, здесь есть куда обратить свой взор, ведь под ногами весь город, фьорд и просторы моря вдали.

Поздний вечер, ресторан, традиционные рыбные блюда – такое было завершение дня, в этом мы мало отличались от остальных туристов, заполнивших питейные заведения у гавани.





ГЛАВА 14




ДОРОГО, НО МИЛО

Завтрак прошел под сенью российского флага – у хозяйки обычай ставить на столики клиентам флажки. Наш триколор соседствовал с “кленовыми листьями”, в гостиной царила непринужденная обстановка, правда, я понимал только общий смысл щебетания окружающих. Лена же активно включилась в обсуждение проблем туристов в Бергене.


Отъезд омрачился неприятным инцидентом. Улица была очень крутая, извилистая и узкая. При очередном повороте на 180 градусов угол бампера Ситроена соприкоснулся с бордюрным камнем и, будьте любезны, получил царапину, ни за что, ни про что. Пустяк, конечно, но неприятно чувствовать свою вину.


На выезде из города стали попадаться заправки со смешной для Норвегии ценой за литр бензина – 9,29 крон, жалко, что у машины бак всего 47 литров, экономия получилась бы приличная.

Конечной точкой дневного маршрута был городок Tau, что на дороге 13, напротив Ставангера. Можно было поехать вокруг, но мы все же решились на прямой путь, через нефтяную столицу. Информация о паромах, мостах и тоннелях имелась, но действительность превзошла все ожидания. 

Итак, барабанная дробь !!!

Путь Берген-Ставангер по шоссе 39 (машина и 2 человека) – паром (198 крон), паром (148 крон), тоннель и мост (80 крон), тоннель и мост (90 крон), въезд в Ставангер (10 крон).

Итого, 526  NOK (2210 руб) на 155 километров пути, недурно.

Правда, справедливости ради, тоннели и мосты денег стоят. Дорого, но мило, это грандиозные сооружения! Ну, а плата за въезд в нефтяную столицу… Оставим это на совести муниципальных властей, видно им местные ЮКОСы мало денег переводят.

Затратив почти 5 часов и переплыв из Ставангера в Тау (еще 145 крон), мы очутились на той стороне фьорда, где находится Прекестолен, глобальная цель на завтрашний день. На сегодня  же был забронирован гостевой дом на ферме на окраине города. Вообще, в этих краях достаточно напряженно с местами в кемпингах, особенно на один день. Только за месяц до отъезда был найден достойный вариант, и он получился, что называется, “в яблочко”.

Хозяин оказался очень радушным человеком, дом же просто сказка, как бывает, когда люди строят для себя. При беседе выяснилось, что Геир – владелец телекоммуникационной фирмы (www.westnet.no, родственная душа!), занимается коньячным производством во Франции, организовывает подбор элитного персонала в Норвегии. Он с гордостью показывал новое направление своей деятельности – проведение конференций, для чего тут строился очень симпатичный центр (www.lilland.no) в оригинальном стиле, причем дизайн всего этого был придуман им и его женой. Очень трогательно выглядел стеклянный шкаф с предметами, обнаруженными под землей на территории фермы его предками ( в том числе и времен викингов). А старинный колодец в доме, накрытый прозрачным полом, говорил о том, что норвежцы просто боготворят все, что связано с их корнями.

Почти час разговор перескакивал с темы “мультиплексоров и последних миль” на жизнь в Норвегии и России, проблемы-то, оказываются, у всех общие, и житейские (семья, дети), и производственные. Вот только скаковых лошадей не все содержат, тут мы ничего ему сказать не могли.

Короткая прогулка по окрестностям закончилась традиционным ничегонеделанием на веранде дома. Редкие машины проезжали по дороге, а потом и вовсе все стихло, озеро напротив превратилось в зеркало, казалось, что само спокойствие спустилось на землю. Вот только темный горизонт мне не понравился, завтрашнее мероприятие хотелось бы провести под голубым небом, которое присутствует на всех рекламных проспектах по Норвегии, чему точно верить нельзя!





ГЛАВА 15




ПОКОРЕНИЕ ПРЕКЕСТОЛЕН

Уже в 5 утра я был на ногах, какое-то нетерпение подняло ни свет ни заря. Тем более, что нам очень хотелось быть наверху в одиночестве. К сожалению, пасмурная погода омрачала момент, оставалось надеяться, что норвежская погода действительно переменчива.

Ближе к семи мы начали свой маршрут от парковки, проехав почти 20 километров от Тау. Самое время сказать несколько слов об этой горе – Прекестолен.

Скала возвышается на 604 метра над Лис-фьордом. Название в переводе на русский означает “кафедра”, что действительно очень похоже, особенно если смотреть открытки с изображениями в “фас”. Наверху абсолютно плоская площадка где-то 30 на 30 метров, причем сама скала постепенно трескается, и как уверяют путеводители, трещина каждый год увеличивается. Заграждений нет никаких, поэтому ощущений какого-то аттракциона нет совсем, полное единение с природой.

Восхождение начинается от парковки, то есть на высоте 270 метров. Вся длина маршрута – 3800 метров, причем путь проходит и по камням, и по цивилизованным дорожкам. Среднее время прохождения – два часа, что очень сильно зависит от физических кондиций и погоды.

На полпути с неба начало сыпаться что-то похожее на дождь, но очень мелкое. Тут мы еще раз оценили свою московскую покупку, потому что без горных ботинок было бы туго, особенно на мокрых камнях. Красные отметины вдоль маршрута не давали сбиться с пути, но через час уже хотелось, чтобы они побыстрей кончились, стало тяжеловато, либо темп был взят высокий. Несколько раз попадались стенды, показывавшие, что вершина все ближе и ближе. И вот, за поворотом показались знакомые очертания крутой скалы, похоже цель достигнута. Я заорал во все горло, воспользовавшись одиночеством, но порыв сильного ветра заглушил радостный вопль, пришлось повторить победный клич. Вот, теперь нормально, эхо, как и полагается, откликнулось, правда, по-норвежски.

Лена поспешила к краю, но боязливо остановилась, находиться выше Останкинской башни без ограждений страшновато, но, тем не менее, фотосессию провела на отлично. Для страховки я снимал с двух аппаратов, пленочного и цифрового, протирая каждый раз объективы, потому что водная пыль по-прежнему висела в воздухе. Потом настала моя очередь позировать, пришлось для эффекта героически свесить ноги с 600-метровой высоты. 

Лис-фьорд был пустынен, скрывая вдали свои скалистые берега за пеленой мокро-белого тумана. Да, с погодой нам, конечно, не повезло, но грандиозность этих мест от этого не уменьшилась. Впечатляет !

Только когда мы начали спускаться вниз, стали попадаться туристы-паломники, стремящиеся покорить эту магическую гору. Скоро и группу японцев повстречали, видно восхождения на всякие фудзиямы у них в крови. Насчитав девяносто девять человек на обратном путь, я лишний раз порадовался, что Прекестолен для нас останется в памяти безлюдным.

Итого на все мероприятие ушло четыре часа, причем спуск вниз оказался не менее трудным, чем путь наверх, как это не странно. Надо очень осторожно спрыгивать с камня на камень, особенно, когда они мокрые.

Возвращение в гостевой дом Гиера за вещами было кстати, можно было привести себя в порядок в душе, обсушить вещи и спокойно пообедать в комфортных условиях. Тепло попрощавшись с хозяином, мы взяли курс на юг, на Кристиансанд. Для этого опять пришлось проехать мимо поворота на Прекестолен, а затем на пароме перебраться на другой берег. Почти сразу наш экипаж ушел с 13-й трассы, памятуя о плате за дорогу в районе Ставангера. Легкий маневр по 508-й и 45-й – и вот мы опять на Е39. Начавшийся сильный дождь и обилие фур не помешали держать скорость в районе восьмидесяти, вот только сырость помешала нашим планам переночевать хотя бы одну ночь в палатке. Пришлось не доезжая до Арендаля свернуть с шоссе и заняться поисками кемпинга. Задача была простой, мы сразу натолкнулись на Justoy bibelcamping, не придав значения второму слово в названии. Домик оказался скромным, как и полагается за 300 крон.

Во время прогулки крест на горе навел на мысли, что мы, наверно, попали в кемпинг для верующих, а звуки из огромной палатки дали понять, что там начинается служба. Впрочем, нападок фанатиков не было, наоборот, все лица вокруг излучали радость и добродушие, но российские номера на машине выдавали нас с головой, поэтому мы поспешили на берег моря.

Шторм уже утихал, но ветер все еще гнал волны на скалы. Мои познания в географии позволили осознать, что мы всего на два градуса севернее Москвы и надо обязательно искупаться. Но после некоторых раздумий, я решил отложить это на завтра, может Северное море будет более комфортным.

Жизнь в кемпинге бурлила, многочисленные дети бегали среди огромных караванов с тентами, но это не помешало нам быстро заснуть, ранний подъем и насыщенный день этому очень поспособствовали.
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К СУЕТЕ ГОРОДОВ…

Наступившее субботнее утро показалось особенно тихим, может просто пришло понимание, что впереди по маршруту остались только столицы – Осло, Стокгольм, Хельсинки,  и душа старалась насладиться спокойствием. Да и море перестало штормить, можно было осуществить запланированное действо – купание.

Около кемпинга среди маленьких скал затерялась бухточка с песчаным берегом, где только один служитель убирал последствия вчерашней непогоды, тачками увозя водоросли. Мое желание окунуться он встретил одобрением, наверно, ему было приятно, что его труд не пропал даром. Елена вооружилась кинокамерой и фотоаппаратом, я набрался духу и обреченно побрел в воду. Что-то слишком свежо, градусов 16 ! Но через несколько секунд условия показались уже комфортными, бывало плавали и в более холодной купели. Небольшой заплыв и все, мероприятие закончено.

Выезд в Осло ничем примечательным не ознаменовался, убрали, как всегда, домик, загрузили вещи, отдали ключи у шлагбаума и вперед по Е18.
Норвежские кроны закончились, поэтому пришлось заехать в Арендаль, чтобы обменять евро. В выходной день это оказалось проблематично -  только на почте и с грабительской комиссией. Дорога до Осло, кроме четырех пунктов оплаты и участка с разрешенной скоростью 100, скучна и ничем непримечательна. В одном месте пришлось даже свернуть, чтобы проехаться еще раз по берегу фьорда.

Очутившись в столице, мы опомниться не успели, как проехали череду тоннелей и очутились уже на окраине. Потребовалось обратиться к работнику бензозаправки, который с удовольствием указал, как лучше вернуться назад и подъехать к Anker Hotel. Сложности с односторонним движением также были преодолены, и скоро мы подкатили к большой парковке перед высоким зданием отеля. Наш Ситроен удачно дополнил коллекцию из С3, которые стояли рядом, все разных цветов – к шведскому и немецкому теперь добавился российский. Забавно!

Вечернюю прогулку мы начали с Карл Юханс гате, центральной улицы Осло, которая выводит прямо к Королевскому дворцу. Публика курсировала туда-сюда, и в определенный момент я осознал, что что-то не то. Внимательно присмотрелся – бог мой, сотни людей и все в брюках, этакий туристический унисекс в одежде. Тут же захотелось на Арбат, там нет такого упрощения вкусов.

Внутрь дворца попасть не удалось, время близилось к восьми часам вечера. Пройдя вокруг, полюбовавшись на артистизм гвардейцев в мохнатых шапках, оценив классический стиль здания середины XIX века и бросив взгляд на окружающий парк, мы поспешили к бухте. Здесь также было многолюдно, особенно у Аккер-Брюгге, известному месту, которое славится своими кафе и ресторанчиками. Наш же путь мимо Новой ратуши лежал к крепости Акерхус.

Здесь в этот час бродили только редкие прохожие, музеи, которых здесь много, уже не работали, но для изучения самой крепости это не помеха. Мощное сооружение начало строиться в 1300 году при короле Хоконе V. В дальнейшем были многочисленные перестройки, и в конце концов крепость приобрела ренессансный вид. С ее стен очень красивый вид на фьорд и город, особенно на закате.

Несмотря на “замыленность” взгляда после двухнедельного путешествия, Осло нам понравился, правда, насторожило обилие афроевропейцев, но это уже проблема не только норвежской столицы, ведь даже далеко за Полярным кругом много их поселений. Это теперь бремя всех цивилизованных стран.

Зайдя в номер, я с интересом осмотрел еще раз окрестности, с высоты 11-го этажа можно многое увидеть, особенно когда вся остальная застройка значительно ниже. Через половину города перекинулась радуга, хотя никакого дождя вроде сегодня не было, внизу бесшумно сновали трамваи, у соседнего хостела кучковалась молодежь всех рас и национальностей – обычная жизнь крупного города. 

Та Норвегия, которую мы полгода мечтали увидеть, осталась позади. 

К сожалению!
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   Tаkk, Норвегия !

Вот и все, сто километров до границы, и мы в Швеции. Перед этим на заправке истратили последние норвежские кроны, теперь в кармане нужны только шведские.

Как говорится, takk (спасибо), Норвегия! Может быть, судьба забросит сюда еще, хотя из Москвы это и проблематично. Две недели пролетели быстро, 4057 километров по неспешным дорогам Норвегии были не самые трудные, мы увидели прекрасную страну, которая действительно покорила и очаровала. Пожалуй, в Европе немного мест, которые уникальны и неповторимы, и к ним, несомненно, относится и Норвегия.

Шоссе Е18 в Швеции позволило убыстрить скорость, тут и пятая передача понадобилась, которую я последний раз использовал в Финляндии. В механизме коробки, наверно, даже паутина завелась. Многие местные водители не особо соблюдали правила, так что в стремлении прокатиться “с ветерком” мы были не одиноки. Цель была простая – как можно быстрее добраться до Стокгольма, чтобы иметь время побродить по его улицам. Но результат получился  не ахти – 550 километров за семь часов, заправка и обед снизили показатели.

Правда, в самом городе мы определенным образом реабилитировались, найдя гостиницу Scandic Sjöfartshotellet  достаточно быстро. Выбор на нее пал еще в Москве, потому что отсюда недалеко до Старого города, да и подземная парковка присутствовала в сервисе. Правда, это и не понадобилось, машина до 9 утра простояла напротив бесплатно.

Прогулка по городу началась под моросящим дождем, но это не помешало пофотографироваться, особенно интересно было сняться в тех же местах, где были в прошлом году. Через час мы решили спрятаться в метро, тем более, что стокгольмская подземка по мнению путеводителей заслуживает отдельной экскурсии. Был воскресный вечер, пассажиры отсутствовали, что позволило нам в тишине погулять по самой известной станции Kungstradgarden. Забавно, конечно, но “Маяковская” –  другой уровень, это как сравнивать докторскую и дипломную студенческую работу. Но за стремление украсить свое метро шведов можно похвалить.

Дальнейшее бесцельное передвижение по Старому городу привело нас в ресторан “Cattelins”, где, изучая меню, я понял, чего мне не хватает для полноты ощущений от скандинавского путешествия – жареной балтийской селедки. Лена из солидарности заказала то же самое, так что экспертиза была проведена по полной программе. Вывод же получился единодушным – попробовали, есть можно. Уже за десертом в беседе с официантом мы выяснили, что этот ресторан имеет длинную историю, сюда раньше захаживали члены королевской семьи, известные писатели, художники. Последнее же время заведение выходит из упадка 80-х годов, и самое интересное, официант оказался совладельцем, просто, в воскресенье вечером он сам обслуживает в зале. Вот таким интересным получился обыкновенный ужин (www.cattelins.com).

В фойе отеля в этот вечер очень популярной была русская речь, просто несколько российских автобусов подкатили на ночевку. Естественно, преобладали женщины, наши неутомимые пилигримы, за десять последних лет развившие небывалую активность на туристическом рынке, так, что даже японцы уже не котируются. Надо заказать Церетели монумент в их честь и поставить в Торфяновке или Бресте, и ориентир хороший будет, не заблудишься. А если серьезно, то путешествующие сегодня русские женщины - это залог европейской культуры наших детей завтра. Так что ездите, дорогие, дальше, больше, интересней !
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НЕБЮДЖЕТНЫЙ ДЕНЬ

Итак, путешествие фактически закончилось вчера. Сегодня предстояло выполнить безумно трудную задачу, а именно, пробежаться по магазинам Стокгольма, причем время было достаточно ограничено, так как уже в 17-00  “Силья Лайн” дает гудок на отправление.

Для начала мы остановились у огромного торгового центра недалеко от T-Centralen, на нем аршинными буквами было написано “TAX FREE”. Двухчасовое хождение вдоль многочисленных магазинчиков полного удовлетворения не принесло, поэтому было решено проехаться загород, где по информации на трассе E18 у “Икеа” находился огромный торговый комплекс. Время уже поджимало, а список необходимых покупок уменьшался слабо. Только опасность остаться на берегу  заставила нас сесть в машину и направиться опять в город, к CHECK-IN легендарного парома.

На часах было 15-00, когда мы встали в хвост очереди ( каюта на 9 палубе была оплачена еще месяц назад). Чуть в стороне выстроились те, кто был без брони, но никто из них так и не попал на борт. Достаточно оперативно прошла погрузка, правда, невнимательность людей заставило их метаться по палубам в поисках своей каюты, а надо было просто обратить внимание на билетах на номер лифта, на котором предлагалось подниматься.

Пространство нашего жилища оказалось достаточно просторное, 3-я и 4-я полки подняты, большое окно, приличная душевая кабина, короче, все соответствовало кораблю круизного направления, а именно так я бы охарактеризовал паром “Силья Лайн”.

Здесь и рестораны, и казино, и супермаркет, и много других магазинов. Прогуляться по палубе “Променад” – это целое действо, особенно, когда в кармане еще есть денежные средства. Короче, здесь мы с лихвой компенсировали стокгольмские страдания по выполнению программы шоппинга, причем к оплате принимаются как евро, так и шведские кроны. Другие же валюты можно обменять в специальном пункте.

Отдельно хочется описать безумство шведского стола за ужином. Так как в первую очередь попадают, в основном, пассажиры организованных туристических групп с автобусов, мы попали в ресторан только в 19-15, во вторую смену. Тут то я и столкнулся с проблемой свободного питания – “Ешь и пей за 28 евро”. Полутора часов явно не хватало, чтобы попробовать весь ассортимент, да это и невозможно. Пиво и вино лилось рекой, люди в зале, наверно, сегодня не обедали, как и мы, судя по активной смене блюд. Очень мудрое решение!
После этого просто необходимо было прогуляться по верхней палубе, где свежий морской воздух остудил разгоряченный организм. Сумерки спускались на Балтийское море, публика разбрелась по огромному чреву корабля по интересам, кто в сауну, кто в казино. Мы же еще долго бродили наверху, пока тучи не заслонили лучи солнца на горизонте, и игривое настроение не сменилось озабоченностью возвращения в Москву. Как же она еще далека!
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ПОД ЗАЩИТОЙ НИКОЛАЯ ЧУДОТВОРЦА

Утренний кофе мы пили в каюте, для этого использовали маленький чайничек, отлично показавший себя в путешествии. Так получилось, что из вещей, взятых с собой, не использовали только горелку и палатку. Все остальное, от компьютера до горных ботинок, от упаковки пива до супов “Гурмания” – послужило на славу. Ну, и еще, конечно, не пришлось воспользоваться всевозможными лекарствами, слава богу.

При разгрузке наш ряд выезжал почти последним, поэтому полчаса можно считать потерей при перегоне Хельсинки-Москва. Времени на остановки не было совсем, так что в храм Николая Чудотворца попасть не удалось, а надо было бы. Как известно, святой Николай является покровителем моряков и путешественников, и тысячи километров дорог, покоренных нами, - это, несомненно,  результат его благосклонности и участия. Я это помню всегда, тем более, что меня тоже зовут Николай.

На окраине Хельсинки за руль села Елена и проехала почти до границы. Так получилось, что в этой поездке она вела только в Финляндии, просто я не на месте водителя очень сильно устаю. Таким образом, определенный водительский эгоизм присутствовал.

Прохождение границы в Торфяновке было будничным, только наши таможенники заинтересовались запечатанными пакетами с покупками, но после изучения чеков из пункта выплаты Tax Free отстали. Дежурный час на все процедуры – и вот она, Родина!

Бам! Камень с кулак толщиной ознаменовал это событие, вылетев из-под грузовика и ударив по стеклу прямо напротив Елены. Ощущения неприятные, но, хорошо, что без последствий, скол получился мизерным, Ингострах подождет.

Дальнейший путь в двенадцать часов уместил в себя преодоление Питера (вечер вторника), сильный ливень, заставивший свернуть ошибочно на Киевское шоссе, борьба с фурами и засадами ДПС (от границы до Москвы 39!). 

Все это благополучно закончилось в 3 часа 16 мин в ночь на 14 июля. Как и дорога туда, маршрут между столицами Финляндии и России пройден за 16 часов с минутами. Можно считать это ориентиром при разумной езде, благоприятных погодных  условиях и без очередей на границе.

Итак, 7304 километра позади, из них только 4057 по Норвегии, 532 по Швеции, 810 по Финляндии и 1905 по России, почти 700 километров на поезде и немерянное на девяти паромах. В активе много положительных эмоций, в пассиве – нас нельзя назвать бодрыми. Автопутешествие, это , все-таки, работа, хотя и приносящая радость. 

Как говорится, “мы хорошо отдохнули, только устали очень” ©

Рассвет. Тихо в Москве. Дети разбирают подарки. Все.

